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PREAMBULE

CSD confirme par la présente avoir exécuté son mandat avec la diligence requise. Les résultats et
conclusions sont basés sur l'état aciuel des connaissances tel qu'exposé dans le rapport et ont éte obtenus
conformément aux régles reconnuss de la branche.

CSD se fonde sur les prémisses que :

® le mandant ou les tiers désignés par lui ont fourni des informations et des documents exacts et
complets en vue de l'exécution du mandat,

m les résultats de son travail ne seront pas utilisés de maniére partielle,

m  sans avoir &té réexaminés, les résultats de son travail ne seront pas utilisés pour un but autre que
celui convenu ou pour un autre objet ni transposés & des circonstances modifiées.

Dans la mesure oii ces conditions ne seraient pas remplies, CSD déclinera toute responsabilité envers le
mandant pour les dommages qui pourraient en résulter.
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Résumé non technique

Introduction

Le site d'implantation du projet de CL WARNETON se localise sur le territoire de la Commune de Comines-
Warneton, en rive gauche de la Lys, proche de la France et de la Région Flamande. La Lys constitue la
frontiére avec la France. A partir du site, via les routes nationales N515 puis N58, on atteint rapidement au
nord fautoroute A19 de Courtrai & Ypres, et au sud l'autoroute E42 de Dunkerque (France) a
Aschaffenbourg (Allemagne}.

L'objet de la demande de permis unique est I'extension du hub logistique incluant des installations de
stockage et de certaines infrastructures logistiques, sans augmenter la productlon autorlsee de produ:ts finis.
L'autorisation sollicitée reprend notamment :

lLa construction d'un second batiment de stockage automatisé et réfrigéré avec un « axe de liaison
technique » {tunnel aérien équipé de convoyeurs 2 bande entre le bétlment existant et le batlment
projeté) ;

La construction d'un débarras et dun hall dexpedmon équipé de 15 quals de chargement /
déchargement K

_ L’aménagement de nouveﬂes alres de parkmg pour camions ;

L aménagement de deux ponts sur le ruisseau de Six ;
La construction d’'une réception ;
La mise en place de cing réservoirs pour eaux pluviales ;

La mise en place d’un débourbeur, d'un séparateur d'hydrocarbures, et d’'une unité d’épuration
individuelle ;

L'aménagement d’un bassin d'orage avec une zone humide ;

L'aménagement de talus a 'angle sud-est du batiment automatisé et réfrigéré projeté, ainsi que le
fong de la chaussée du Pont Rouge.
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Figure 1: Localisation du site du projet (source : CSD)
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Figure 2; Localisation des infrastructures projetées sur le site du projet (source : CSD)

Il ressort de I'évaluation environnementale que les enjeux majeurs de ce projet sont le paysage et
lurbanisme, la mobilité et la gestion des eaux pluviales.
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Paysage, patrimoine et urbanisme

Le site d'implantation du projet, localisé dans la commune de Comines-Warneton, se situe a lintersection de
diverses entités géographiques (France, Reégion flamande) et paysagéres (fermes en quadrilatére,
|nfrastructures anmennes industries du textile et de la brique, urbanisation frangaise historique, openfield,
etc.). :

Les lignes de force du paysage local sont avant tout marquées par la présence de la Lys et du relief plane
qui Yaccompagne. Aucune vallée marguée ne structure le paysage local.

Aucun point de vue remarquable n'est orienté vers le site et ce dernier n'est pas inscrit au sein d'un
périmétre d'intérét paysager. Il faut noter que la Lys et ses berges font l'objet d'un parc paysager
transfrontalier, le projet Corrid'or, destiné & renforcer l'identité paysagére de la valflée de la Lys.

Les incidences du projet sont avant tout marquées depuis les berges belges et frangaises de la Lys et
depuis la rue de la Mine d'Or, jusqu'a l'entrée de Pellémont. Bien qu'en cohérence avec le contexte
urbanistique existant, le batiment projeté limitera les vues depuis les berges frangaises et belges de la Lys,
au méme titre que le batiment existant. Depuis la berge frangaise de la Lys, a proximité directe du périmétre
du projet, l'effet visuel du batiment projeté sera similaire & celui généré par le batiment existant. Les
ameénagements paysagers projetés permettront de fermer les vues vers le site industriel, de dissimuler les
équipements techniques, de limiter “les ‘vues -vers le batiment projeté et doffrlr des vues .vers des
aménagements paysagers en bordure d'un espace publique fréquenté. S

A la faveur d'une percée \nsuelle au sein des piantatlons existantes le long de la chaussée du Pont Rouge,
limpact visuel du batiment prOJ_e_te sera aussi marqué que celui généré par le batiment automatisé réfrigéré
existant. Les aménagements prévus par le projet permettront de limiter les impacts paysagers, méme si le
batiment restera visible au-dessus de la haie présente au début de a chaussée du Pont Rouge.

Mobilité

En ce qui concerne la circulation, le site du projet est localisé au sein d'un réseau viaire structurant. I} est
proche des autoroutes A19 et E42, et facilement accessible via les routes nationales N58 et N515. Enfin,
une nouvelle voirie qui relie directement la N515 a l'entrée de CL WARNETON, permet aux transports lourds
d’éviter d’emprunter la chaussée du Pont Rouge qui longe le site a l'ouest. L'exploitation du futur projet
n'occasionnera aucun probléme de circulation lie au trafic des poids lourds (cf. figure suivante).
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Figure 3: Réseau viaire structurant dans le voisinage du projet (source : CSD)

Au niveau du stationnement, la mise en ceuvre du projet n'affectera pas les parkings existants pour le
personnel. Il créera cependant 30 nouveaux emplacements de parking pour les camions (dont 10
accessibles pendant le week-end). Cette offre supplémentaire permettra d'éviter le stationnement a
proximité de la chaussée du Pont Rouge ainsi que les nuisances gu'il entraine.

Une partie des activités de CL WARNETON, fonctionnent comme un hub logistique oll convergent et d'ol
émanent une série de flux comme l'illustre le schéma suivant.
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Hub logistigue en situation existante
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Figure 4: Hub logistique en situation existante et ses flux entrants et/ou sortants (données : CL WARNETON)

L'accroissement de capacité de stockage réfrigéré lié & la construction d'un second batiment de stockage
automatisé et réfrigéré permettra 8 CL WARNETON de centraliser totalement le stockage de sa production.
L'entreprise évitera ainsi le transport vers tous les congélateurs décentralisés et fera I'économie annuelle
d'un flux aller/retour de 5.861 camions sur le réseau routier.

Si le projet de la plateforme bimodale du Pont Rouge a Warneton se réalise, CL WARNETON pourra ['utiliser,
ce qui permettra |'économie supplémentaire annuelle du flux annuel des camions aller/retour qui livrent vers
les ports nationaux et internationaux, soit 5.936 camions. Ceux-ci pourraient alors étre remplacés par
l'utilisation de 170 péniches d'un gabarit de 1.000 tonnes.

Eaux de surface

Le site existant de CL WARNETON se situe tout entier en régime d’assainissement collectif. Il est d’autre
part localisé en zone d'aléa d'inondation faible 2 moyen.

Pour son projet, CL WARNETON prévoit un réseau d'égouttage séparatif :

m Les eaux pluviales issues des nouvelles surfaces indurées (toitures et parkings) seront dirigées vers
un bassin d'orage dont le trop-plein se déversera dans le ruisseau de Six via un nouveau rejet (R5).
Le bassin d'orage sera dimensionné de sorte a temporiser les eaux générées par de fortes pluies.

m Les eaux domestiques provenant du nouveau batiment d'accueil seront collectées et dirigées vers
une unité d'épuration individuelle puis rejetées via un nouveau rejet (R6) dans le ruisseau de Six.
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Aucune autre incidence liée au projet n’est attendue sur les eaux de surface.

Sol, sous-sol et eaux souterraines

Le sol sera entiérement minéralisé, les seuls impacts liés tant a la phase de chantier gu’a celle de mise en
ceuvre résident dans l'épanchement accidentel d’hydrocarbures issus de véhicules (essentiellement
véhicules de génie civil et camions). La mise en place de kits anti-pollution en suffisance, et surtout au
niveau des aires de manceuvre et de parking des véhicules permettra de limiter le risque.

Milieu biologigue

Le site d'implantation du projet ne bénéficie d'aucun statut de protection en tant que zone naturelle. |l
constitue toutefois un habitat d'espéces faunistiqgues au statut de protection Natura 2000. Concernant la flore,
aucune espece protégée n'a eté observée sur le site.

Les sites d'intérét biologiques ont été répertoriés dans un rayon de 10 km autour du projet, ainsi que le long
de la Lys en aval du projet, sur une distance de 30 km, Un site Natura 2000, deux sites de grand intérét
biologigue (SGIB} dont un constitue également une zone humide d'intérét biclogique (ZHIB), et trois zones
{frangaises) naturelles d'intérét écologique faunistique et floristigue (ZNIEFF) sont présents au sein de ce
périmétre

Le projet s'implante essentiellement sur une zone de grandes culfures qui ne dispose que d’un faible intérét
biologique. I est toutefois bon de noter la présence d’'une prairie humide, ainsi que d'une roseliére et d'une
typhaie sur la partie sud du périmétre, Il sera dés lors important de limiter les interventions sur ces zones,
notamment la roseliére et la typhaie, afin de limiter les incidences sur la faune y associée, En effet, diverses
espéces d'oiseaux classées Natura 2000 sont potentiellement présentes sur le site, en période de
nidification ou d'hivernage.

Plusieurs espéces d'amphibiens et de chiroptéres sont sporadiquement signalées, mais [a mise en ceuvre
du projet n'engendrera aucune perte significative de Phabitat de ces espéces. En effet, les espaces verts
prévus sur 4,6 ha par le projet, proposant I'aménagement d'une large bande arborée sur talus et d'un bassin
d'orage paysager, permettront d’accueillir la faune existante. Le bassin d’orage sera aménagé de maniére a
maintenir une lame d'eau permanente. Une gestion différenciée de ces espaces ainsi que le choix d'espéces
melliféres / nectariféres et a baies pourra en optimiser le potentiel &cologique.

Aucune espéce végeétale protégée n'a été identifice sur le site,

Notons enfin la -présence_ de la Renouée du Japon sur les berges de la Lys, qui constitue une espéce
invasive & éliminer de maniére prioritaire,

Autres thématiques

En ce qui concerne les thématiques de l'air, de 'envircnnement sonore, de la gestion des déchets ainsi que
de la santé humaine, aucune incidence notable n'est attendue sur P'environnement
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1.  Généralités

1.1 Renseignements administratifs

Objet de I'étude Construction d’'un batiment automatisé et réfrigéré, d'un hall logistique
muni de 15 quais, d'une réception, d’'un tunnel aérien a convoyeur
(liaison entre les deux batiments refrigérés), d'un débarras, extension
de [linstallation de réduction d’oxygene, aménagement de zones
d'attente pour camions (30 emplacements), réalisation d'un stockage
d’'eau pluviale, d’'un bassin d'orage avec zone humide et de talus.

Type de procédure Permis unique
Commune concernée Comines-Warneton
Demandeur du projet CL WARNETON

Auteur de 'étude CSD Ingénieurs Conseils

Autorité competente Direction générale Opérationnelle Agriculture, Ressources Naturelles et

Environnement (DGO3) — Département Permis et Autorisations (DPA) —
Direction extérieure de Charleroi (Fonctionnaire technique)

Direction Générale Opérationnelle Aménagement du Territoire,
Logement, Patrimoine et Energie (DGO4) — Direction extérieure du
Brabant wallon (Fonctionnaire délégué)

1.2 Demandeur du permis

Tableau 1: Coordonnées CL WARNETON

Dénomination CL WARNETON
Contact Aline BELPAIRE
Siége d'exploitation Chaussée de Lille, 61 -
7784 Warneton Lla I'ChOUI
Tel. 057/44.69.01
Fax 057/44.69.01
E-mail aline.belpaire@clarebout.com
Internet www.clarebout.com

CL WARNETON est une entreprise privée belge, mondialement connue dans le secteur de la pomme de
terre, grace a une expérience de plus de 40 ans dans la plantation, le calibrage, le négoce et la
transformation de la pomme de terre ; elle est spécialisée dans les produits & base de pommes de terre,
précuits et surgelés Les sites de production de CL WARNETON sont implantés a Warneton et a Neuve-
Eglise.

La gamme des produits est tres diversifiée et se répartit en frites (de différents calibres), spécialités (cubes /
rondelles / quartiers de pomme de terre (avec ou sans pelures), pommes de terre réties), purée
éventuellement conditionnée en croquettes, noisettes, pommes duchesse, et enfin des flocons ou « touffes »
de pomme de terre (poudre de pomme de terre).
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Le souci constant de {a qualité et de I'hygiéne est le fondement des procédures fixes et des accréditations en
vigueur & |'échelon international. La recherche et le développement continus offrent les meilleures garanties
en termes de produits, d'innovation, de qualité et de sécurité.

Une politique soutenue d'investissements ciblés est 3 lorigine d'un appareil dé productibn de haute
technologie qui permet d'anticiper les développements les plus récents au niveau de la production et du
conditionnement.

1.3 Objet et contexte du projet

Le projet s'intégre essentiellement dans un contexte de relations client-fournisseur en constante évolution.
CL WARNETON constate en effet une évolution dans les attentes de sa clientéle et du marcheé en général,
entre autres :

w  Une augmentation de I'assortiment qualitatif et quantitatif des produits :

- Qualités différentes (dimensions, couleurs des produits, etc.) ;

- Conditionnements variés (1 kg, 2 kg, 2,5 kg, 5kg, ...} ;

- Différents types de.'frites {(sans ou avec coating, divers coatings).
m Lademande des clients d'avoir en stock une importante quantité de chaque type de produits ;
m  L'exigence des clients de pouvoir étre fournis toute I'année dans toute la gamme des produits ;

m L'exigence des clients de pouvoir étre livrés en just-in-tims, selon leurs conditions, sur toute la
gamme des produits ; : : ' :

= L'augmentation et la diversification du nombre de clients, avec pour chacun d'eux des exigences
propres ; - . - o PSR . - :

m  Etenfin la variabilité de la qualité des pommes de terre pendant les saisons de I'année, voire d'une
année & l'autre, ce qui fait que certaines qualités ne peuvent &tre produites que pendant une péricde
limitée de l'année. .

Cl. WARNETON a pour objectif de rationaliser son transport en internalisant davantage le stock de produits
finis sur son site méme de Warneton et en diminuant de ce fait une grande partie de sa sous-traitance et de
son transport. Cette politique aura pour effet de diminuer le nombre de camions nécessaires.

A plus long terme, la réalisation du projet de la plateforme bimodale du Pont Route offrira une nouvelle
perspective & CL WARNETON : I'utilisation du transport fluvial pour remplacer une partie du transport routier.
Ce transport fluvial contribuera & une nouvelle baisse du nombre de camions utilisés.

1.3.1  Objet

l.a notice d'évaluation des incidences sur Fenvironnement s'inscrit dans le cadre d'une demande de permis
unique pour :

m La construction d'un second batiment de stockage automatisé et réfrigéré avec un « axe de liaison
technique » (tunnel aérien équipé de convoyeurs a bande entre le batiment existant et le batiment
projeté) ;

s La construction d’'un débarras et d'un hall d'expédition équipé de 15 quais de chargement /
déchargement ;

m L'aménagement de nouvelles aires de parking pour camions ;

m L’aménagement de deux ponts sur le ruisseau de Six ;
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m  Laconstruction d'une réception ;
m Lamise en place de cing réservoirs pour eaux pluviales ;
m La mise en place d'un débourbeur, d'un séparateur d’hydrocarbures, et d'une uniié d'épuration
individuelle ;
m L'aménagement d'un bassin d’orage avec une zone humide ;
m L'aménagement de talus & Fangle sud-est du batiment automatisé et réfrigéré projeté, ainsi gue le
long de la chaussée du Pont Rouge.
1.4 Auteur de la notice d'évaluation des incidences sur 'environnement
Tableau 2: Coordonnées CSD Ingénieurs conseils
Dénomination CS3D Ingénieurs Conseils SA

Siége d'exploitation  Namur Office Park, 2, boite 4 4 B-5101 Loyers

Contact Eddy CUSTINE _ CSDINGENIEURS™®
— INGENIEUX PAR NATURE

Tél. 081/43.40.76

Fax 081/43.47.92

E-mail

o.custine@csdingenieurs.be

Le demandeur a notifié aux autorités le choix du bureau CSD Ingénieurs Canseils SA pour réaliser la NEIE.

CSD Ingénieurs Conseils représente en Belgique le groupe européen de conseil et d'ingénierie de
Penvironnement CSD. H intervient sur les principales problématiques en relation avec I'environnement :
urbanisme et aménagement du territoire, impacts et risques industriels, risques naturels, sols -poliués,

déchets, écologie, construction durable, énergie, mobilité. lL.es personnes suivantes ont contribué a
I'élaboration de la présente étude :

1.5

Chef de projet . Eddy CUSTINE, géologue
Co-referent : Kevin FONTAINE, bioingénieur

Alexis BRUN, ingé_.nieur._acoustici_en ENSIM

Alice DELCOUR, bioingénieur

Amaud BECKERS, biologiste

Philippe LOSSEAU, ingénieur civil des constructions

Horizons de I'étude

Dans le cadre de cette étude, les horizons de référence considérés pour Pévaluation des impacts
environhementaux sont les suivants :

10

Situation existante : 2018.
Situation projetée : 2020,
Situation prévisible : 2021

Impact réciproque de l'exploitation du projet de CL WARNETON et du projet de la plateforme
bimodale du Pont Rouge a Warneton.
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1.6 Conienu du présent rapport

Le présent rapport s'inspire des différentes rubriques reprises dans I'Annexe VI du Code de I'Environnement
qui reprend la forme et le contenu minimum de la notice d'évaluation des incidences sur I'environnement
visés a |'article 67, paragraphe 1%, de la partie décrétale, ainsi qu'a l'article 62 de la partie décrétale. Ces
arficles ainsi que les articles 63 4 66 et 68 a 69 sont modifiés par Farticle 45 du décret du 25 mai 2018. Le
contenu de la notice d'évaluation des incidences sur 'environnement est aussi revu dans l'annexe | de
larrété du Gouvernement wallon du 6 septembre 2018,

Tableau 3

Conformité de la notice & I'Annexe VI du Code de F'Environnement (modifié par le décret du 25 mal 2018, article 45)

1° Demandeur

2° Présentation du‘r‘)rojet

1.2 Demandeurdupermis
4. Description du projet

3° Situation existanie de drcnt en amenagement du
territoire, urbanisme et patrimoine

‘4° Description du site avant mise en ceuvre du projet
5° Effets du projet sur l'environnement

.2 :,.escnpt:on succincte du sﬂe de la demande

2.2 Sityation existante de droit

5. EvaEuatson environnementale

a) Rejets atmosphériques | 5.4. A, climat et énergie
b) Rejets liquides 5.2.2.4. Rejets actuellement autorises o
c) Captages 5.2.2.3. Situation au P.A.S5.H, et caplages
d) Gestion des déchets i 5.8, Gestion des déchets
€} Nuisances sonores 1 5,7. Environnement sonbre
f)  Mobilité o 5.6. Mobilité et transport
g) Aspects paysagers .(jusque et y compris | 5.5, Paysage, patrimoine et urbanisme
_________ paragraphe m de I'annexe) B
______ ~h)  Nombre d'emplacements de parking 1.3.2. Objet du projet (nouveaux parkings camion)

i) Impact sur la nature

5.3. Milieu biologique

_J}__Construction ou aménagement de voirie
k) Epuration individuelle
1) Santé et sécurité

palliatives ou protectrices éventuelies

effets negatifs sur fenvironnement
8° Date et signature du demandeur

1.7 Périmetres de I'étude

Nihit
| 4.5. 5, M:se en place d’une unlté d’ épuratlon individuel

"6" Justtﬁcatlon des choix et de l'efficacité des mesuresm

7° Mesures prises en vue d'éviter ou de rédmre les

6. Justlﬂcatlon des choix et de l'effi cacaté des mesures
palliatives ou protectrices eventuelies

5. Evaluation environnementale

7. Conclusions

8° Date et signature du demandeur

Deux types de périmétres d'étude sont définis dans le cadre de cette étude pour I'analyse des situations

existante, de référence et projetée :

m  Le périmétre restreint englobe emprise du projet, ainsi que les surfaces situées & proximité directe,
qui seront directement touchées par le projet (emprise du chantier et emprise définitive du projet,

voies d'acces).

m Les périmétres d'influence du projet comprennent les aires géographiques au sein desquelles le
projet est susceptible d'avoir un impact notable sur 'environnement. Ces périmétres sont deéfinis
pour chaque domaine environnemental individuellement, compte tenu des impacts présumeés du
projet et des sensibilités du milieu récepteur. Au-deld de ces périmétres, l'influence du projet est

cansidérée comme étant non significative.
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Le périmétre d’influence est défini indépendamment des limites administratives,

Tableau 4:

Soletsous-sol
Eaux souterraines et eaux de
_surface

Milieu biologique

Paysage el patrimoine

Périmetrerestreint .
Bassins versants des eaux superficielles et souterraines concernées par le
projet : —
_Périmetre lié au régime des vents et périmétre restreint
Périmétre restreint
Zone de 2 km autour du projet pour les sites d’intérét biclogique particuliers
protégés et/ou inventoriés

Perimétres d'influence concernés par les volets de l'environnement

Zone de visibilité du projet

Cadrebati ...
Mobilité et transports

Zone de visibilité du projet

Périmétre restreint

ment influencées par le trafic induit par le projet

Environnement sonore

.Déchets

Milieu humain
| Santé et séeurité

Zone influencée par les émissions sonores des infrastructures techniques

Périmétre restreint
| Territoire communal

Périmétre restreint

1.8 Sources d’informations .

Les informations présentées dans cette étude proviennent de visites de terrain effectuées par l'auteur de {a
notice, notamment en 2017 et 2018. Elles sont également issues de docum'ents existants, entre autres les
differents permis ainsi que I'étude d’incidences sur lenvironnement liée a la demande de permis unique de
2011, Et enfin, d'intéressants renseignements émanent de I'étude relative au projet de plateforme bimodale
du Pont Rouge & Warneton. Les documents thématiques sont référencés dans les différents chapitres

thématiques qui suivent.
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2. Description succincte du site de la demande

2.1 Localisation du site d’implantation du projet

Le site d'implantation du projet se localise sur le territoire de la commune de Comines-Warneton, en rive
gauche de la Lys mitoyenne. Cette commune fait partie de l'arrondissement de Mouscron, mais a la
particularité d'étre proche de la France et de la Région flamande. La Lys constitue entre autres |a frontiére
avec la France. La commune de Dellémont est située en rive droite de la Lys, au sud-est du site étudié. Les
coordonnées du centre du site objet de la demande de permis sont les suivantes : X : 48870 — Y : 159 540.
Le périmetre jouxte a l'ouest la chaussée du Pont Rouge qui rejoint au nord-ouest, via une nouvelle voirie, la
RN58. Via cette nationale, CL WARNETON bénéficie d’'une bonne connexion aux réseaux autoroutiers
européens. D'ouest en est, elle est a la croisée de I'axe Dunkerque-Ruhr sur I'E42 et du nord au sud a la
croisée de l'axe Anvers-Paris sur 'E17-E25. Signalons enfin que le quai Verboeckhoven qui suit la Lys en
rive gauche, et est aménagé en RAVeL, borde le périmétre sur toute sa limite est.

e "E Exlension du site
'i Site existant
il

! site du projet platefornie bimodale

D Frontiére natlonale " _ / Y 7 A R ' .l‘
; 200m A _ CSDINGENIEURS*

o il D [isba. B 2. 4 rminr B o dite, 04 LI 11 DM, 1G53, LIS, RV, N, w1/ S0 Aho’ G come by

Figure 5: Sites existants et projetés de CL WARNETON (localités, voies routiéres, et fluviale) (source : SPW DGO3)
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2.2 Situation existante de droit

221

Situation cadastrale

La liste des parcelles cadastrales concernées par le projet est présentée ci-aprés.

Tableau 5 : Parcelles cadastrales concernées par le projet (source : Bureau d'architectes Claeys)

‘ Commune Division Section  N° parcelle

| Comines-Warneton | 5 C 972 a 1

| Comines-Warneton | 5 Cc ' 971a :

i Comines-Warneton | 5 C 964 a

| Comines-Warneton 5 C | 965 b

| Comines-Warneton | 5 C | 946 a |
Comines-Warneton | 5 ] 962t ‘
Comines-Warneton | 5 Cc l 935 d2
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[:J Extension du site
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CI Parcelle cadastrale (2013) \ LU
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Figure 6: Périmétre cadastral du site (source : SPW DGO3)
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2.2.2 Plan de secteur

Une cartographie du plan de secteur est présentée ci-dessous.

t-Yvon ¥ , /

: E /

.4"':{)’3

ey

[___-] Périmétre du projet
[:] Périmétre existant
[ Habitat

-' Activité économique industrielle

l WE Agricole

| Espaces verts

- Eau

[ | Ame ent nal ité

l:l Réservation

-=-=- RAVel (ancienne ligne ferroviaire
Armentiéres - Wamelon)

N o p? G ‘:"-, 4
o A f CSDINGENIEURS*
Safy] L \ P \ L
Figure 7: Périmétre du site reporté sur un extrait du plan de secteur (source : SPW DGO3)

Ainsi que lillustre I'extrait cartographique précédent, le périmétre du projet se situe en zone agricole et en
zone de réservation.
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2.2.3 Apercu général des autres outils planclogiques en vigueur sur le site d'implantation du projet

Le tableau suivant présente de maniére synthétigue les différents éléments de la situation existante de droit.

Tableau 6:

Synthése de la situation de droit

résent/Abs
© Plan communal d'aménagement Absent
%‘ Lotissement non bé_rimé Absent
g Périmétre de R_gconnaissance Economigue ) _Absent
& | Rapport Urbanistique et Environnemental | Absent
% Réglement Genéral sur les Batisses en Site Rural | Absent
| Reglements CommunauxdUrbanisme | Absent
® | Schéma de Structure Communale .~ Absent
& & Zone dlnitiative Privilégiée Absent
§ § Zones Protégées en matiére d'Urbanisme Absent
| Biens classés et zones de protectioh b Absent
: Biens exceptioﬁnels - Absent
£ | Biens mondiaux | Absent
E Liste de sauvegarde .| Absent S )
- _§ Site ar'c'héologique Existence avérée de site archeologigue
Réserves nafurelles Absent
€ | Réserves forestidres. | Absent
g “ 4 Natura 2000 ' : Absent L &

2.3 Permis et autorisations en vigueur sur le site

Tableau 7:

" 27 octobre
2008

03 favrier
2012

16

Permis

Consell Permis unigue
communai de | N°1887 2028
Comines- n Mise en activité d'une enfreprise de production de frites
Warneton surgelées d'une capacité de 250 t/j et de flocons de pomme de
terre d'une capacité de 16 1 ;
[ Modification des installations frigorifiques existantes (dans un
objectif d'apporter des améliorations d’'un point de wvue
: sécuritaire el acoustigue) . .
Conseil Dossier DPA | 23awil | Permis dﬁigi}e 'éugl"nenlation de la capacité de productibn de produits
communal de | N°12328 2028 fransformés de pomme de terre de 266 Yjour a 1140 tjour :
Comines- :
Warneton = Extension de la fabrication de friles sur la ligne existante, de
250 tjour & 432 tjour par l'augmentation de la capacité du
{unnel de congélation et des installations d'embalage et
I'ouverture d'une nouvelie ligne de fabrication de 432 t/jour ;
= Extension de la fabrication de flocons sur la ligne existante, de
16 tjour 2 30 Hjour et ouverture d'une nouvelle ligne de
fabrication de 30 tfour ;
. B
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14
novembre
2016

o4 Janwer

2017

31 juilet

2017

Cb]lég"e' S

échevinal de
Comines-

Warneton 1

College
échevinal de
Comines-
Warneton

Collége R

échevinal de
Comines-
Warneton

N°Y462

Dossier

N°2256

Dossier

N°2272

Dossier

Quvetlure de trois nouvelles lignes de fabrication de
spécialités de 72 t fjour par ligne, soit une capacité totale de
216 thour (croguettes & base de purée de pommes de terre,

efc.) ;

Extension de la STEP pour passer de 35.000 4 200.000 EH ;

Extension des ulilitaires techniques, nolamment l'ajout d'une
chaudiére & vapeur, une chaudigére a huile, d’'une unité de
cogénération, agjout de compresseur et de & fours de
refroidissement ; augmentation de la capacité de combustion
de la torchére ;

Construction de nouveaux halis de stockage ;

Linstallation d'un congélateur automalique d'une capacité de
65,520 palettes réunissant la production de Warneton &l une
partie de celle de Neuve-Eglise (70%)

Modification de certaines conditions particuliéres d’exploitation
des permis existants {...)

e

2028

3 o

2028

Permis. d'urbanisme : conslrucﬁén"a’une cheminée de 60 métres

Pé'rﬁ%'ié'unigiié : Extension de I'établissement de;a autorise ;

Per'mis'unigtie : Extension de I'établissement déja autorisé :

Mise en exploitation dans un batiment a construire d'un fruck-
wash (installation de lavage des camions) ;

Mise en place d'un stockage (dépdt) supplementaire de
pommes de terre (1000t} ;

Aménagement d’une station de distribution de carburant
{gasoil) ;

Aménagement d'un  parking pour remorques (283
emplacements) ;

Aménagement d’'un pont-bascule mobile.

Mise en exploitation de trois compresseurs dair
supplémentaires ;

Mise en exploitation d'une chaudiére & vapeur de 17 MWih ;

Mise en exploilation d'un oxydateur thermigue avec production
de vapeur pour le traitement des odeurs (16,5 MWth) ;

Mise en exploitation de deux chaudiéres a huile thermique (2 x
6,3 MWih) ;

Extension du batiment chaufferie {identifié B8) ;

Extension d'installations de traitement des eaux usées, dont
un nouveau bioréacteur a membranes dans un nouveau
batiment (identifié B33).
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3. Breve description de I'établissement existant

3.1 Apergu général

La société CL WARNETON traite la pomme de terre pour produire des frites surgelées précuites, des
flocons de pommes de terre et des spécialités. La fabrication journaliére de produits finis n’est pas promise a
augmenter. Les processus de fabrication de ces divers produits sont synthétisés dans le flow-chart global ci-
dessous et sont succinctement décrits dans les paragraphes suivants.

1
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Figure 8: Flow-chart des processus de fabrication des trois gammes de produits de CL WARNETON (source : INCITEC)
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3.2 Fabrication des frites surgelées

1) Les pommes de terre sont acheminées de Belgique et de France, soit a partir de hangars de
stockage, soit directement des champs de culture.

2) Les pommes de terre subissent un triage initial en fonction du type et de Ia taille. Cette étape permet
aussi d'éliminer la majeure partie de la terre collée aux tubercules.

3) Une fois triées et calibrées, les pommes de terre sont séparées des cailloux et autres corps
étrangers puis elles sont lavées.

4) Lopération suivante est le pelage : celui-ci est réalisé au moyen de vapeur d'eau. Les épluchures
sont séparées, rassemblées, recueillies puis recyclées en aliment pour le bétail.

Figure 9: Gauche : calibreur-trieur (source : « 7 sur 7 », 2017) Droite : pelage des pommes de terre sous jet de vapeur (source :
INCITEC)

5) Aprés pelage et brossage, les pommes de terre sont & nouveau triées en fonction de leur taille, et
contrdlées afin d'éliminer celles qui sont non conformes, ainsi que d'éventuels corps étrangers qui
auraient échappé au premier tri.

6) Les pommes de terre sont dirigées vers la découpe. Elles sont coupées en frites au moyen de
couteaux tributaires d'un courant d’eau sous pression. Un systéme de pompes donne a l'eau la
vitesse suffisante pour introduire les pommes de terre sous un couteau déterminé, dimensionnant
les frites a la taille désirée.

Figure 10: Couteaux de découpe et de calibrage des pommes de terre (source : INCITEC)

7) Les frites sont ainsi calibrées selon I'épaisseur et la longueur, puis contrélées par caméra afin
d'éliminer les produits non conformes.
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8) Suit une phase de blanchissement. Celui-ci s'effectue dans I'eau chaude (75°C) et a pour but de
modifier la structure de I'amidon, d'éliminer les sucres et de rendre tout enzyme inactif par choc
thermique.

9) Une fois blanchies, les frites passent dans un bain de pyrophosphate afin de pallier le noircissement.
Elles sont ensuite séchées dans des compartiments ol circule un air chaud et déshydraté : ce
traitement leur évitera d’absorber trop de graisse et de rester croustillantes a la phase suivante.

Figure 11: Séchage des frites avant cuisson a I'huile végétale (source : INCITEC)

10) Les frites sont ensuite plongées environ 2 minutes dans un bain d'huile végétale a haute
température pour en assurer une cuisson rapide et saine.

11) Une fois cuites, elles sont refroidies puis passent dans un tunnel de surgélation ol elles séjournent
une dizaine de minutes a une température de I'ordre de -20°C.

12) Aprés surgelation, les produits finis sont pesés puis envoyés vers les dispositifs d’'emballage afin d'y
recevoir le conditionnement adéquat.

13) Les paquets de divers poids, etc. sont placés en boites, lesquelles seront automatiquement placées
sur palettes. Ces derniéres sont filmées afin de solidariser leur charge.

3.3 Production des flocons

Celle-ci démarre aux étapes 5 et 7 (tris et calibrages) de la fabrication des frites, avec la récupération des
produits non conformes. Ceux-ci sont envoyés dans une unité de blanchissement propre. Aprés cette étape,
ils sont refroidis dans un bain d'eau a basse température puis cuits a la vapeur afin d'obtenir une purée de
pommes de terre.
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Figure 12: Cuisson des pommes de terre et frites non conformes, pour la production de flocons Stockage des big bags de flocons
en silos (source : INCITEC)

Au moyen de vis sans fin, cette purée est acheminée dans de grands cylindres rotatifs remplis de vapeur
sous une pression de 12 bars. La purée séche, se déshydrate puis est raclée au moyen de couteaux
spéciaux. Elle forme un « film » de pomme de terre qu'on émiette ensuite pour en faire des flocons. Ces
derniers sont finalement conditionnés dans des big bags (environ 750 kg) avant d'étre stockés dans des
silos.

3.4 Production des spécialités

Ces spécialités sont produites & partir de flocons de pommes de terre (voir flow-chart). La purée ainsi
fabriquée est dirigée vers les machines & mouler pour prendre la forme définitive des spécialités qu'on veut
créer (croquettes de différentes tailles, mignonettes, noisettes, pommes « duchesse », churros, et bien
d’autres).

Elle sera précuite ou pas, selon le type de spécialités, puis refroidie, surgelée, emballée et finalement
expédiée vers les grands batiments automatisés et réfrigérés. Les étapes ultérieures consécutives a la
cuisson sont analogues a celles du processus de production des frites surgelées.

3.5 Stockage et expédition

Les palettes sont stockées dans le batiment de stockage automatisé et réfrigéré ; a une température
négative de -22°C ; ce dernier peut accueillir 65.520 palettes conditionnées. Mais une autre partie des
produits finis congelés (fabriqués dans les sites de Warneton et Neuve-Eglise) est également stockée chez
des tiers, se situant a Mouscron, Courtrai, Gullegem, Zedelgem, Dentergem, Rekkem, Dendermonde,
Steenvoorde, etc.

Dans la situation projetée (la construction d'un second béatiment de stockage automatisé et réfrigere)
I'ensemble de la production de Warneton et Neuve-Eglise pourrait étre stocké sur le site de CL WARNETON.
On obtient ainsi une économie d'échelle et une réduction des charges logistiques, lesquelles se traduisent
par une diminution des impacts environnementaux.
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4. Description du projet

4.1 Objectif et justification du projet

Une partie des activités de CL WARNETON fonctionne comme un hub logistique, avec une capacité de
stockage réfrigérée et automatisée localisée sur le site de Warneton, ol aboutissent des flux (livraisons de
pommes de terre et autres matiéres premiéres, production de Neuve-Eglise, livraison des unités de stockage
réfrigéré externes) et d'oll émanent d’autres flux (livraisons de produits finis vers les clients nationaux, vers
Anvers et les ports internationaux, et vers les unités de stockage réfrigéré externes).

Hub logistique en situation existante

Frigos extemes
Stockage

CL COMINES
Stockage
— . S p—"
. - Eﬁcamlmsran
i| CLWARNETON

Production - Stockage

21.921 camions/an 10.585 camlions/an
(clients)

5.936 camions/an 25.527 camions/an B
(ports) CL NEUVE-EGLISE
Production
-

—

Clients/ ports
Livraisons
il mee Lo
Fournisseurs
Livraisons
Figure 13: Hub logistique en situation existante et ses flux entrants et/ou sortants (données : CL WARNETON)

L'objectif du projet est d’augmenter cette capacité de stockage centrale de Warneton afin d'éliminer deux
flux routiers : le flux des produits finis vers les unités de stockage réfrigéré externes et le flux des produits
finis vers les ports internationaux

Ce projet nécessite dés lors un permis unique pour I'extension/modification des infrastructures de stockage
existantes, sans augmenter la production autorisée de produits finis (frites surgelées, flocons de pommes de
terre et spécialités) ni modifier les conditions d’exploitation du permis en vigueur. L'autorisation sollicitée
reprend notamment :
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La construction d'un second batiment de stockage automatisé et réfrigéré avec un « axe de liaison
technique » (tunnel aérien équipé de convoyeurs & hande entre le batiment existant et le batiment
projeté) ;

La construction d'un débarras et d'un hall d'expédition équipé de 15 quais de chargement /
déchargement ;

L’aménagément de nouvelles aires de parking pour camions ;
L’aménagement de deux ponts sur le ruisseau de Six ;

La construction d’une réception ; I_ '

La mise en place de ¢ing réservoirs pour eaux pluviales ;

La mise en place .d'un débourbeur d’un séparateur d'hydrocarbures, d'une unité d'épuration
individuelle ;

L'aménagement d'un bassin d'orage avec une zone humide :

L’aménagement de talus & Pangle sud- est du batlment automatisé et réfrigéré projeté, ainsi que le

long de la chaussée du Pont Rouge

Le phasage du projet s’articule comme smt

Nivellement du sol par rehaussement d une epalsseur d’ordre metnque au moyen d un apport
d environ 10.000 mide terre ; - :

Coulage des dalles de beton d une épalsseur de 40 a 60 cm avec une couche d’ |solant EPS de 20
cm d'épaisseur, posmonné é ml—épalsseur de Ia couche de beton Le tout repose sur 40 cm de
concassé stabilisé ; :

Constructlon des batlments des vourues ainsi que des ponts (surface des voiries et parkmgs
13.660 m?);

Aménagement d'environ 4,4 ha d’espaces verts (inclus le bassin d'orage).

Le projet permettra en outre. de satisfaire I'mtegrahte des demandes client «just in time », et donc
d'améliorer sensiblement le service.

Afin de favoriser l'accueil des clients et Ees opérations de chargement, ainsi que de facilifer les mouvements
de véhicules sur le site, le projet prévoit d aménager de nouvelles mstallatlons d accuell ainsi que d'autres a
vocation logistique : local, hall de chargement et parkings camions.

Dans le but de diminuer I’|mpact paysager des nouvelles enfrastructures le prOJet prévcnt aussi la mise en
place de falus végétalisés en bordure du site.
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Figure 14: Localisation des infrastructures projetées sur le site du projet (source : CSD)
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4.2 Stockage réfrigéré

Le batiment de stockage automatisé et réfrigéré projeté, d'une longueur de 138,75 m, d'une largeur de 81,40
m et d'une hauteur de 32 m, aura une capacité de stockage de 65.520 palettes conditionnées (poids par
palette: £ 0,75 t) et permettra I'extension de la capacité logistigue de stockage en chaine du froid a
Warneton, qui de 90,520 paleties actuellement (65.520 paleftes dans le batiment automatise et réfrigéré
existant et 25.000 paleties dans 'entrepdt d’expédition), passera a 156.040 palettes.

Ce batiment réfrigéré entiérement automatisé sera isolé au moyen d'une couche de polyuréthane de 0,20 m
d'épaisseur prise entre des téles métalliqgues. Munie d'éclairage et de portes électriques, cette installation
garantira le maintien stable d'une température de -22°C.

Hl sera muni d’'un systéme de transport interne avec rouleaux de 60 kW, ponts roulants de 300 kW et
convoyeurs de 175 kW, le tout sur plusieurs éfages, et sera connecté au batiment automatisé et réfrigeré
existant par un tunnel aérien de transport également équipé de convoyeur). La motorisation nécessitera une
capacité nominale totale de 1.000 kW. Les mouvements iogistiques internes seront régis par processeur.

Il est & noter que le nouveau batiment de stoékage automatisé et réfrigéré est dimensionné en vue d'une
future utilisation de la voie fluviale. En effet, il pourra accueillir des palettes conditionnées spécialement pour
les péniches, et dont le dimensionnement est légérement supérieur a celui des palettes pour le transport par
route.

4.3 Infrastructures Iogistiques

43.1. Constructlon d'un hall Ioglsthue

Ce haH d'une longueur de 93 65 m, d une Iargeur de 69 75 m et d une hauteur de 15 m aura une superficie
exploitable de 6.532 m2, Les palettes y seront préparées puis y seront repartles par convoyeurs a chaines et
convoyeurs & rouleaux en vue de l'expédition. |l sera implanté du c6té ouest du batiment de stockage
automatisé et réfrigéré ; il sera flanqué au nord par 15 quais de chargement assortis de 10 sas. Il y sera en
outre adjoint un débarras.

4.3.2 Construction d'un local d'accueil et sanitaire
Le local d’'accueil est destiné aux chauffeurs des camions accédant au site le week-end. Il a une longueur de
20,71 m, une largeur de 18 m et une superficie de 373 m2.

4.3.3 Aménagement de zones d'attente (semaine/week-end)

Deux zones de parking prévues pour un total de 30 emplacements. Dix emplacements sont accessibies pour
Paccueil durant le week-end ; tandis que la totalité des trente emplacements est disponible du undi au
vendredi inclus. Ces aires de stationnement supplémentaires doivent permettre de limiter, voire d'éliminer le
stationnement des camions prés de la chaussée du Pont Rouge.

4.3.4 Ponts sur le ruisseau de Six

Construction de deux ponts, d'une fargeur de 15 métres, enjambant le ruisseau de Six (ruisseau non
navigable de catégorie 3, et dimensionnés de sorte & pouvoir permettre le trafic (4 double sens) des camions.
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4.4 _Gestlon des eaux

4.4.1_ _ '_Réseau d egouttage séparatlf du prolet

.- :E_es eaux domeshques provenant de Ia réceptlon dune quantlte estlmee a 1,5 m? / jour, sont
- dirigées vers une unité d’ epuration mdlwduelle avant d etr_e reje_tees da_ns_ le ruisseau de Six via le
- houveau re;et R6.. : - 3 :

] Les eaux piuwaies des tonures (21 217 m2) et Ies eaux de runssellement (vomes et parking, 20.620
-'m?2) seront récepnonnees par. un bassin d’orage aménagé entre le talus a l'est de la fagade est du
.- nouveau batiment automatisé. et réfngere et la Lys et dont le trop plem sera dlrlge vers Ie rwsseau

: _de Slx via Ee rejet nouveau R5 : :

44, 2 : Muse en place de cmq réservonrs de stockage d’eaux plu\nales envue de !eur reutlllsatlon L .' Ly

Ces cing reservows totallsent une capamte de 7.386 m>. Les eaux pluviales en provenance des tontures
{d'une surface totale de -18.480 m? seront -ainsi recuelllles ot utlllsees dans le processus de production
(comme eaux de refrmdnssement entre autres) L'excedent sera rejeté via un bassm d orage proleté dans__
le runsseau de SIX é hauteur d’un nouveau rejet prévu R5 (cf f|gure précedente) ST

4. 4 3 Autres eqmpements :' RS .3 s

Un debourbeur et d'un separateur d' hydrocarbures seront mls en place |Is sont destmés é pretralter Ies
eaux pluwales ru:sseiant sur les surfaces mmérahsées (13. 660 m2) avant d’etre dlrlgees vers le Tejet . RS
prOJete Une umté d épuratlon md;wduelle est ausm prevue pour Ie traltement des eaux domesttques (1 5 m3)
provenant du nouveau Ioca! d accuell : :

444 Aménagemenf d'un bassin d'oragé aérien avec zone humide

Le bassin d’orage envisagé aura un volume tampon de 2.595 m? et a pour but de permettre une bonne
gestion des eaux en cas d'orage.

4.5 Aspect paysager

Le projet consacre 4,4 ha a des aménagements paysagers favorables a la biodiversité.

Ainsi, un talus d’'une hauteur de 10 m est envisagé sur le pourtour de la fagade est, du coin sud-est et d'une
partie de la fagade sud du batiment automatisé et réfrigéré projeté. Un autre talus d'une hauteur de 4,5 m
est prévu le long de la chaussée du Pont Rouge. Ces talus ont pour objectif de réduire l'impact visuel du site
existant et des constructions projetées.

Ces talus seront généreusement plantés. Le bassin d'orage viendra compléter les aménagements et
prendra la forme d'un bassin paysager a pente douce. Ce dernier est congu de maniére a disposer d'une
lame d'eau permanente, participant & I'agrément et augmentant la valeur biclogique de cet espace.

La figure suivante donne un apergu du talus de 10 m de hauteur a I'angle sud-est du nouveau batiment
automatisé et réfrigéré. Il est observé en direction du nord-ouest, & partir du RAVel. longeant la Lys, rive
gauche. Il est semé d'herbes et planté d’arbres dont les essences sont analogues a celles rencontrées dans
le contexte immédiat du site.
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Figure 17:

Vue du talus projeté derriére les fagades est et sud du nouveau batiment automatisé et réfrigéré (source : Wiels and

Partners)

4.6 Conditions d’exploitation

Le projet n'implique aucune modification des conditions d'exploitation : les horaires de travail suivants sont

d'application, compte-tenu du fait qu'on produit 24 h /24 et 7j/7

Tableau 8 :

28

Conditions d'exploitation du site

Ouvriers

En semaine, 3 équipes par jour :
m 6h-14h

m 14h-22h
m 22h-6h

Le week-end, 2 pauses :
m 6h-18h

m 18h-6h

Employés

Du lundi au vendredi :
8h=17h

Techniciens

Du lundi au dimanche :
8h—-16h
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5. Evaluation environnementale

5.1 Sol, sous-sol et eaux souterraines

51.1 Introduction _ :
Ce chapitre a pour but d'établir I'état actuel du sol, du sous~sol et des eaux souterrames sur Ie site
d'implantation du projet. :
5.1.2 Cadre réglementaire et normatif
m Décret du 5 décembre 2008 relatif 4 la gestion des sols ;
u  Arrété du Gouvernement wallon du 27 mai 2000 relatif a la gestion des sols ; _
m  Arrété du Gouvernement wallon du 14 juin 2001 favorisant la valorisation de certains déchét_s R
m Code de I'Eau — Livre Il du Code de I’Envirb_ﬁn_ement de la Région wallonne ; '

m  Eurocode 8 : Calcul des structures pour leur _r:ésis_tance aux séismes, NF EN 1998-6, décembre 2005,
5.1.3 Situation existante

5.1.3.1 Contexte topographique

Le site du projet se trouve dans les plalnes de Ia Lys é une altitude de 14 m. Dans la zone concernee par la
presente etude Ie rellef y est tres peu prononce

5.1. 3 2 Contexte pédologlque geolog!que et anthroplque
Nature des sols o

Les sols rencontrés au droit du site se répartissent en deux catégories. A Fouest, on a des sols sablo-
limoneux dont le drainage varie d'imparfait & favorable. A l'est, ce sont des sols de type faiblement Ilmono
argileux & argileux a drainage naturel assez pauvre a trés pauvre (cf. carte suivante).

Géologie

Concernant le contexte géologique régional, le site se trouve au bord Nord du « Synclinerium de Namur »
(actuellement Parautochtone brabangon — partim) et est implanté sur des formations allant du Primaire au
Quaternaire. De bas en haut, ona:

m Primaire : formations du Dévonien au Carbonifére, composées de dolomies grenues ;

s  Secondaire : formation du Turonien (Formation du Vert Galand VEG) avec des marnes grises 4
blanchéatres ainsi que des formations du Sénonien avec des craies blanches ;

m Tertiaire : formations du Landénien avec limons argilo-sableux puis des formations de I'Yprésien
avec des sables trés fins, et enfin des formations du Paniselien composées d'une alternance de
sable glauconieux et d'argile grise ;

m Quaternaire : formations du Campinien, Hesbayen et Flandrien composées. de dépdis sableux et
limoneux successifs, couronnées par des dépdts alluvionnaires modernes plutét silto-argileuses.

D'un point de vue local, le site repose sur des formations récentes, datées du Quaternaire et représentées
par les alluvions modemes de ia Vallée de la Lys. Celles-ci reposent d’'une part sur des argiles yprésiennes
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de la Formation de Kortrijk KOR, de type smectite et d’autre part sur les argiles thanétiennes de la Formation
de Hannut HAN.

i:- - “E Exlension du sile

5 ottt

+4++ Frontigre

g “ - \
arp(e) y @ i Y . i

A
25 C o
A -
“la-Grande, Woe sty
\hn %
- h‘. 9

Pédologie

o Sols argileux & diainage natwrel

|1 Sols artificiels ou non carlographies

s e

0

Y K]

Sols limoneux a drainage
modéré ou imparfait

Sols i a drainage f;

Sols sablo-limoneux a drainage
naturel modéré ou imparfait

pauvie a liés pauvie

500m |

Figure 18: Extrait de la carte des sols (source : SPW DGO3)

Formations anthropiques

Plusieurs études ont été consultées afin d'obtenir un apergu global de la couche superficielle de sol d’'origine
anthropique :

30

Etude de sol (ENVIROTOX, 2007 ; assortie d'un avis de la SPAQUE) sur le site existant de CL
WARNETON.

Etude de sol (SORESMA, 2010) sur le site existant de CL WARNETON.
Etude d'incidences sur I'environnement (INCITEC, 2011) sur le site existant de CL WARNETON.
Etude d'orientation (CSD Ingénieurs, 2011) sur le site existant de CL WARNETON.

Etude géotechnique (INISMA 2016) sur le site de la future plateforme bimodale du Pont Rouge a
Warneton (DGO2) aux abords immédiats sud-est du site du projet de CL WARNETON.

Etude d'incidences sur I'environnement (CSD Ingénieurs, 2017) sur le site de la future plateforme
bimodale du Pont Rouge a Warneton (DGO2) aux abords immédiats sud-est du site du projet de CL
WARNETON.

Etude de caractérisation avec dispense d’étude d’orientation + étude de risques (CSD Ingénieurs,
2017) sur le site de la future plateforme bimodale du Pont Rouge a Warneton (DGO2) aux abords
immédiats sud-est du site du projet de CL WARNETON.
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La consultation de la Base de Données d’'Etat des Sols (BDES) indique qu'aucune demande d'étude n'est
requise sur le site du projet de CL WARNETON.

5.1.3.3 Contexte hydrogéologique

Aquifére

Le site du projet se trouve dans la masse d'eau souterraine référencée, RWE061, des « Sables des
Flandres ». Cette masse d'eau est évaluée avec un bon état quantitatif par la Direction Générale de
I'Agriculture, des Ressources Naturelles et de I'Environnement (DGO3). En revanche, son état qualitatif est
jugé comme médiocre (nitrates, pesticides). Cette masse d'eau est entierement classée en zone vulnérable
du nord du sillon Sambre et Meuse, selon les dispositions de I'Arrété Ministériel du 22 décembre 2006.

Plusieurs nappes phréatiques se superposent au droit du site.

m La nappe phréatique des alluvions de la Lys. Cette nappe est libre et circule sous l'influence du
cours delalys;

m L'aquifére de la Formation de Hannut HAN surmonté par des argiles yprésiennes de la Formation de
Kortrijk KOR ;

m L'Aquifére des calcaires carboniféres du Tournaisis. Il s'agit d'un aquifére exploitable intéressant.

Sur base des données recueillies sur le terrain, le niveau de I'eau souterraine se trouve a une profondeur
variable d’environ 0,50 cm, au sein des alluvions de la vallée de la Lys. Cet aquifére des alluvions de la Lys
constitue une nappe libre trés vulnérable étant donné qu'elle ne posséde aucune protection (argile). En
revanche, elle est séparée des aquiféres sous-jacents par les argiles yprésiennes de la Formation de Kortrijk.
Le sens d'écoulement de I'eau se fait vers I'Est, soit vers la Lys.

5.1.3.4 Risques liés au sol

Sismicité de la région

L'évaluation des risques sismiques se base sur la carte d'aléa sismique de Belgique (cf. figure suivante). Le
territoire belge est réparti en cing zones.
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Figure 19 : Carte des aléas sismiques en Belgique (source : Institut belge de Normalisation)

D'aprés le document de référence ‘Eurocode 8', relatif & la prévention des tremblements de terre, la
commune de Warneton-Comines est reprise en zone sismique 1, c.a.d. en zone de faible intensité sismique.

NA01273.300 | 13.11.2018 | Notice d'évaluation des incidences sur I'environnement | Rapport final 31



Le site d'implantation du projet est donc situé dans une région considérée comme peu sensible du point de
vue sismique.

Autres risques

D'aprés la base de données CIGALE, le projet ne se situe dans aucun périmétre de concession de mine
existante, déchue ou révoquée. Aucune déclaration d'ouverture de carriére souterraine, ni aucun indice de
présence de telles carriéres ne sont connus dans le périmeétre concerné par le projet. Aucun phénoméne
karstique, recensé dans la base de données de la Région wallonne, n’est identifié dans le site d'implantation
du projet, ni aucun risque de glissement ou d’'éboulement.

5.1.4 Situation de référence

A I'horizon de la mise en ceuvre du projet, aucun événement ou évolution naturelle n’est susceptible de
proj

modifier significativement I'état actuel de I'environnement en ce qui concerne le sol, le sous-sol et les eaux
souterraines.

5.1.5 Incidences spécifiques du projet en phase de chantier

5.1.5.1 Modification du relief et mouvements de terre

Les infrastructures seront construites en remblais par rapport au niveau actuel. Le sol naturel sera
partiellement rehaussé d’'une épaisseur maximale par rapport au terrain naturel de 2,5 m. Un apport
d’environ 10.000 m? de terres est prévu sur site. A cet effet, les prescriptions de I'Arrété du Gouvernement
wallon (AGW) du 14 juin 2001, dit Arrété Déchets » sont d’application.

5.1.5.2 Risques de pollution du sol et des eaux souterraines

Le béton sera livré prét a 'emploi, en camions-toupies, ce qui évitera la construction et la mise en ceuvre
d'une centrale a beton. Le seul risque possible de pollution de sol et des eaux souterraines pendant le
chantier provient des engins & moteur et d'éventuelles fuites d’hydrocarbures. L'auteur d'étude recommande
d'utiliser des engins de chantier en bon état de marche et de réaliser les opérations d'entretien ou de
ravitaillement des engins & moteur sur une surface bétonnée de maniére a éviter tout épandage accidentel
de liquide ainsi que son infiltration dans le sol ou sa dissémination vers les eaux de surface. Sur chantier, il
sera également obligatoire de disposer de kits anti-pollution afin de garantir une récupération rapide en cas
d'épanchement accidentel de liquides polluants.

Figure 20 : Type de kit anti-pollution industriel pour hydrocarbures (source : Société SETON)
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5.1.5.3 Stabilité des constructions existantes

Le projet n’est pas mitoyen avec des constructions existantes. Aucun impact n'est attendu sur la stabilité de
ces constructions existantes.

5.1.5.4 Stabilité des constructions projetées

Toutes les constructions reposeront sur des dalles en béton d'une épaisseur de l'ordre de 30 cm, elles-
mémes coulées sur concassé stabilisé. Aucun impact en matiére de stabilité des constructions projetees
n'est attendu.

5.1.6 Incidences spécifiques du projet en phase d'exploitation

Les risques de pollution liés au projet, en phase d’exploitation, concernent principalement une éventuelle
fuite des réservoirs des camions ou autres véhicules présents sur le site. Les résultats des études de sol
mettent en évidence la présence de quelques dépassements des normes en vigueur, comme déja
mentionné. Cette situation n'apparait toutefois pas incompatible avec le développement des activités
envisagées par le demandeur sur le site puisque celui-ci est entierement recouvert d’'une dalie de béton.
Compte tenu du type de poliution identifié (Cu, Zn, HAP) et de la couverture étanche du sol, il n'y a en effet
pas de risque d'exposition directe pour les travailleurs ou le processus de transformation agro-allmentalre
des pommes de terre.

5.1.7 Incidences cumulatives prévisibles du projet avec le projet de plateforme bimodale

Les pollutions liées au futur projet de plateforme bimodale du Pont Rouge & Warneton, en phase
d'exploitation, sont, a linstar du projet de CL WARNETON, en relation avec d'éventuelles fuites des
réservoirs des camions ou autres grues présentes sur la plateforme, ou avec un épanchement accidentel du
contenu d’un big-bag ou autres. Le contenu des containers ou big-bags n'est, a ce stade de la demande,
pas défini. L'éventuel caractere polluant de ces dépdts est dés lors a envisager mais nen ne permet de
mettre en évidence un quelconque effet cumulatif li¢ a lexplontatnon des deux projets.

5.1.8 Conclusions

En phase de chantier, le projet nécessitera le déplacement d'environ 10.000 m? de terres Le sol étant
ensuife entiérement minéralisé, les impacts liés tant a la phase de chantier qu'a celle de mise en ceuvre
résident dans lépanchement accidentel d' hydrocarbures issus de véhicules (essentiellement véhicules de
génie civil et camions). La mise en place de kits anti-poliution en suffisance, et surtout au niveau des aires
de manoeuvre et de parking des véhicules permetira de limiter les risques.
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5.2 Eauxde surface

Le présent chapitre s'attache a évaluer les incidences du projet sur les eaux de surface, en ce compris les
aléas d'inondation.

52.1 Cadre réglementaire et normatif
m Code de I'eau - Livre |l du Code de 'Environnement ;
m  Plan d'assainissement par bassin sous-bassin hydrographique (PASH) ;

m  Cartographie de l'aléa d'inondation par débordement de cours d’'eau (SPW — DGO3).

5.2.2 Situation existante

5.2.2.1 Le réseau hydrographique local et [a qualité des eaux de surface

La commune de Comines-Warneton appartient au Bassin de I'Escaut. Le site d'implantation du projet se
situe au sein du sous-bassin de 'Escaut-Lys. Ce sous-bassin couvre une superficie de 77. 145 hectares et
concerne une population de plus de 200.000 personnes.

Le sous-bassin Escaut-Lys compte :
w 54,2 km de cours d'eau navigables (Canal de ['Espierres, Canal du Centre, Escaut et Lys) ;
= 48,2 km de cours d'eau_de 1ére catégorie '; | . |
= 315,4 km de cours d'eau de 2éme catégorie ?;
n 1. 04'7 5 km d autres cours d' eau.

Les terrams concernes par fe pl‘Ojet se Iocallsent en rive gauche de fa Lys et sont llmltés au nord par le
ruisseau de Six (ruisseau non navigable de 3ikme catégorle) et au sud par le tracé projeté de la future voirie
menant & la plateforme bimodale du Pont Rouge. La Lys est caractérisée comme étant un cours d'eau
navigable et fortement modifié, le niveau d’eau dans la zone d'étude est régulé par I'écluse de Menin située
au niveau de Warneton.

lLa masse d'eau de surface concernée est la masse ELO1R Lys. Cette masse est fortement modifiée. Elle a
une superficie de 32,19 km® La typologie de cette masse d'eau correspond aux « CGrandes rivieres
limoneuses a pente faible ».

L'analyse de 2013 des données du réseau de suivi de la qualité des eaux de surface a permis d'établir 'état
de la masse d'eau comme suit :

w FEtat écologique : médiocre (paramétres déclassant : carbone organique dissous ; DCO., ; DBO5 ; Oz
dissous ; orthophoshates ; phosphore total ; nitrites ; azote ammoniacal ; azote Kjeldahl ; nitrates ;
MES ; diatomées ; macro-invertébrés) ;

m  Etat chimigue - hors PBT : bon.

! lIs se caractérisent par un bassin hydrographigue ¢'au moins 5000 hectares, une largeur comprise entre 5 et 35 métres et une vitesse
d’ecoulement, en période normale, de moyenne & rapide (0,25 4 1 meéire par seconde). Leur gestion est confiée A la Direction des
Cours d'eau non navigables Ce type de couwrs d'eau, traversant a la fois des zones najurelles, agricoles et whaines exige une gestion
particuliére.

211 s’agit de cours d'eau non navigables dont la gestion incombe & la Province.,
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Tableau 9: Etat de la masse d’eau ELO1R ‘LYS' (source : SPW, 2013).

Masse Eléments de qualité Etat Etat Risque Principales
" e Paramétres déclassants :
d'eau écologique écologique | chimique pressions

D.C.0.; 02 dissous;
Phosphore total; Nitrites;
Azote amoniacal; Azote

kjeldahl; Nitrates; MES; tourisme,
assainissement

Biologie Medlocre Agriculture (diffus)

Physico-chimie industrie, population,

ELOIR Médiocre:

Diatomeées;
Macroinvertébrés publique (ponctuel)

Hydromorphologie

5.2.2.2 Aléas d'inondation de la Lys

La cartographie des aléas d'inondation par débordement de cours d'eau établie par le SPW permet
d'observer que le nord du site d'implantation du projet se situe dans une zone d'aléa faible, & cheval sur le
ruisseau de Six ; au sud du confluent de cette riviere et de la Lys, s'étend une bande de terrain d'aléa
d'inondation moyen. Le SPW a confirmé cet aléa par des observations de terrain qui ont indiqué que la zone
orange sur la carte d’aléa est inondée environ tous les 4 a 5 ans sur une durée de quelques jours avec un
écoulement lent. Cette zone d'aléa d'inondation est principalement due a des remontées de la nappe
phréatique (Référence: SPW/Direction Générale de I'Aménagement du Territoire, du Logement, du
Patrimoine et de I'Energie / Département de '’Aménagement du Territoire et de I'Urbanisme / Direction de
I'Aménagement Régional) Au sud du périmétre, on enregistre un axe de ruissellement concentré faible
(bassin versant afférent entre 1 et 9 hectares). Il se matérialise aujourd’hui localement par un fossé.

E::::i Extension du site
é::::i Sile existan! /g/ “,' u i
Cours d'eau
7.
Alea d'inondatlon par débordement N7~
Faiblo { 7.
NS
Mayen Vo, L
P Eneve i
Axe de ruissellement préférentiel
Faible
Moyen '3 i
Eleve N p o,
e ) [ n
ks 20 I\\ & 4™\ Pont Rouge E W@
Figure 21 : Cartographie des aléas d'inondation par débordement d’un cours d'eau et par axe de ruissélement (source : SPW

DGO3).
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5.2.2.3 Situation du site au P.A.S.H. et captage

Le site existant de CL WARNETON se situe tout entier en régime d’assainissement collectif. Un égout
gravitaire court & I'ouest de CL WARNETON le long de la chaussée de Lilles puis de la chaussée du Pont
Rouge. A l'ouest du périmétre d'implantation du projet, le long de cette derniére chaussée, on a un collecteur
sous pression, relayé par un collecteur gravitaire qui suit, plein est, le cours du ruisseau de Six au nord du
périmétre, puis bifurque vers le nord, le long du quai Verboeckhoven en rive gauche de la Lys, et méne vers
la station d’épuration de Comines-Warneton (capacité de 40.000 EH : 20.000 belges, 20.000 frangais).
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Figure 22 : PASH au droit du site d'implantation du projet (source : SPGE, SPW 2016).

Dans un rayon de 2 km par rapport au centre du périmétre (x : 48820 ; y : 159580), on reléve la présence de
12 prises d’eau toujours en activité depuis 2000 ; elles sont reprises et détaillées au tableau suivant.

Tableau 10:  Prises d'eau (source : DGO3)

Nature, Adresse Distance Zone de  Aquifére Usage Année Volume
| diamétre (m), (m), protectio dernier (m?)
profondeur (m) direction n | prélévement
Puits foré tubé ; | Pont | 695 N ' Non Calcaires Fabrication 2015 l 5.051
:012;P: 90 Rouge | ; carboniféres | industrielle ‘ |
(dépot) | ‘ du d'un produit | ;
! | Tournaisis non ‘ ‘
. alimentaire f
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Puits foré Chaussée | 7138 Non Calcaires Elevage 2017 2.000
3 du Pont carboniféres
Rouge, du
Warneton Tournaisis
Puits foré avec Puits 2, 725 NO Non Inconnu Indéterminé 2003 2.806
compteur pature a
volumétrique | Warneton = . o
Puits foré avec - | Warneton 1.0518 Non Inconnu Elevage 2007 795
compleurel : T
pompe;P:17 | : U DO A N
Puits foré & . | Warneton | 1.532N - Non | Thalweg de | Elevage 2002 663
compteur o o IEscaut et s SRS
volumé_tﬁque; o affluents
P:20 " TR L) N , )
Puits _foré_ a_véc : Faubo'u_rg -'.'1.'55_0_N i Non Inconnu Usage 2002 619
compteur et = | deLilles, i i ' L domestique et
pompe 138 sanitaire
immergée ; | Warneton " L :
P25 A e o
Puits . . - - | Ruedu 172280 |Non | lnconnu - | Usage =~ | 2008 -
traditionnel ; "% Gheer, " | ol o | domestique et - o
P:6 i Wamelon - 3 sanitaire
Puits Puits 1.781 0 Non Sables Elevage et 2001 277
traditionnel Hessel yprésiens agriculture
avec compteur | Louis,
et pornpe de Warneton
surface ; @ . 1;
P:25 . B IR ISR I ; D
Puits Rue du 1.793 50 | Non Inconnu Usage 2016 45
traditionnel : Gheer, : domestique et
P:5 Warneton o | SENItAIrE D
Puits foré Warneton 1.886 NO Non Sables Refroidisseme | 2016 5.567
Nieuweker yprésiens ntdes
k Puits 2 installations et
réfrigération
Puits foré Warneton 1904 NO Non Thalweg de ; Elevage | 2007
Nieuweker I'Escaut et
Puits foré Warneton | 199150 | Non Inconnu Elevage 2007 1.025
Frélinghien ; !
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5.2.2.4 Rejets actuellement autorisés

Les quatre rejets actuellement autorisés se font dans le bras mort de la Lys jouxtant le quai Verboeckoven a
I'est du site existant de CL WARNETON. Ce sont :

m R1: rejet d'eaux industrielles (STEP avec extension de 3 centrifugeuses, 1 adoucisseur, 1
bioréacteur a membrane et 1 installation de déphosphatation), 1.922,5 m3/jour ;

m R2:rejet d'eaux pluviales, surfaces imperméabilisées, 57.395 m? ;
m  R3:rejet d'eaux pluviales, surfaces imperméabilisées, 26.300 m? ;

m  R4:rejet d'eaux pluviales, surfaces imperméabilisées, 14.384 m2.

Figure 23 : Rejets existants (source : Wiels and Partners).

5.2.2.5 Station d'épuration (STEP)

CL WARNETON est autorisé a exploiter une STEP d'une capacité de 200.000 EH. Les eaux usées traitées
dans cette STEP sont les suivantes :

m Les eaux usées de production (dont la purge des eaux de lavage des pommes de terre) ;
m Les eaux de purge de 'osmose inverse ;

m La purge des eaux de refroidissement ;

m Les eaux pluviales potentiellement contaminées ;

m Les eaux domestiques (sanitaires).

52.3 Situation de référence

A T'horizon de la mise en ceuvre du projet, aucun événement ou évolution naturelle n'est susceptible de
modifier significativement I'état actuel de I'environnement en ce qui concerne les eaux de surfaces.

5.24 Incidences spécifiques du projet en phase de chantier

Comme signalé au paragraphe 5.1.5, le seul risque possible de pollution des eaux de surface pendant le
chantier proviendrait des engins a moteur et d'éventuelles fuites d’hydrocarbures.
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5.2.5 Incidences spécifiques du projet en phase d'exploitation

On ne modifie pas les installations existantes; dés lors, les conditions générales et particuliéres
d’exploitation du permis en vigueur restent d'application.

‘bassin d":a'ranemnafléf'n ™=
/el zone humide
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Figure 24 : Rejets projetés R5 et R6 (données : Bureau d'architectes Claeys)
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En ce qui concerne les nouvelles installations (cf. figure précédente) :

m Les eaux domestiques provenant de la réception, d’'une quantité estimée a 1,5 m3 / jour, sont
dirigées vers une unité d'épuration individuelle avant d'étre rejetées dans le ruisseau de Six via le
nouveau rejet R6.

m Les eaux pluviales des toitures (21.217 m2) et les eaux de ruissellement (voiries et parking, 20.620
m2) seront réceptionnées par un bassin d'orage aménagé entre le talus a I'est de la fagade est du
nouveau batiment automatisé et réfrigéré, et la Lys, et dont le trop-plein sera dirigé vers le ruisseau
de Six via le rejet nouveau R5. Le calcul du dimensionnement du volume de stockage a prévoir (en
m3) pour différentes pluies de référence repose sur les hypothéses suivantes :

- Le débit de fuite considéré est de 5 I/s/ha ;
- Une surface totale imperméable (coefficient de ruissellement : 1) de 4,2 ha ;

- Une surface restante semi-perméable (coefficient de ruissellement : 0,3) d'approximativement
4,2 ha. Il s'agit ici de la surface non minéralisée du périmétre du projet.

Compte-tenu du fait que CL WARNETON a prévu un bassin d'orage de 2595 m?, le tableau suivant
montre les pluies de référence qui pourront étre temporisées de maniére efficace.

Tableau 11: Dimensionnement du volume de stockage & prévoir (en m®) pour différentes pluies de référence.

Occurrence 10 20 min | 30 min | 1h 2h 3h 6h 12h
\ Durée
10 ans
20 ans
40 ans
100 ans

Le bassin d'orage permettra de temporiser les eaux correspondant a toutes les pluies de référence. Si sur
base de ces pluies, le bassin parait surdimensionné, il bénéficie de ce fait d'un tampon d’environ 150 m®
pour l'aménagement d'une petite lame d'eau permanente favorable a la biodiversite, ainsi que pour
I'atténuation des impacts liés aux infrastructures prévues en zone inondable (cf. figure suivante).
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Figure 25 : Secteurs du site situés en zone d'aléa d'inondation et zone réaménagée en espace vert (source : GSD).

5.2.6 Incidences cumulatives prévisibles du projet avec le projet de plateforme bimodale

A part les activités de transbordement, il est rappelé que les activités visées sur la plateforme ne sont a ce
stade pas encore définies. Aucun impact notable n'est attendu du fait de la réalisation du projet de la
plateforme bimodale du Pont Rouge a Warneton.

5.2.7 Conclusions

Les installations existantes et autorisées ne sont pas modifiées et les conditions générales et particuliéres
d'exploitation du permis en vigueur sont d'application. En phase de chantier, le seul risque possible de
pollution des eaux de provient d'éventuelles fuites d’hydrocarbures. La mise en place de kit anti-pollution
permet de pallier cet impact. En phase d’exploitation, les eaux domestiques et les eaux pluviales des toitures
sont traitées séparément. Aucun impact notable lié a la production de ces eaux n’est attendu.

5.3 Milieu biologique

5.3.1 Introduction

Ce chapitre vise I'évaluation des incidences sur le milieu biologique du projet. Les impacts évalués ici
pouvant étre la destruction d’'un habitat, la disparition d’'une espéce sur le site, la destruction d'un élément du
réseau écologique ou la perte du réle que joue le site dans I'écosystéme. Ces incidences ont lieu en phase
de chantier, par une destruction physique d'un élément, ou en phase d'exploitation, par la modification ou la
gestion de I'environnement qui deviendrait inappropriée a certaines espéces.
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5.3.2 Cadre réglementaire et normatif

m  Loidu 12.07.1973 sur la conservation de la nature, modifiée notamment par le décret du 6 décembre
2001 relatif & la conservation des sites Natura 2000 ainsi que de la faune et de la flore sauvages
(M.B. 22.01.2002 - err.14.02.2002), paru le 11.09.1973 ;

m  Arrété du Gouvernement wallon du 9 février 1995 relatif a I'octroi de subvention pour la plantation de
haies ;

m  Circulaire ministérielle du 14 novembre 2008 relative a la protection des arbres et haies
remarquables, a la plantation d'essences régionales en zone rurale et aux plantations au sein d’un
dispositif d'isolement ;

m  Arrété du Gouvernement wallon du 1er décembre 20116 fixant les objectifs de conservation pour le
réseau Natura 2000

5.3.3 Etat initial de I'environnement

5.3.3.1 Habitats dans et autour du périmétre de projet

L'emprise du projet comprend une diversité élevée d'habitats biologiques, résultat de diverses pratiques
agricoles sur des sols relativement humides de plaine inondable.
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Figure 26 : Habitat biologique selon la classification Waleunis (Source : CSD, 2018)

La plus grande partie du périmétre du projet occupe des zones de grandes cultures de faible intérét
biologique. Une prairie humide (Prairies humides mésotrophes et eutrophes) est présente dans la moitié est
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du site. Au centre du périmétre se développe un réseau de zones humides : il est constitué de trois étangs
bordés d'une typhaie et d'une roseliére séche.

Figure 27 : Prises de vue V1 (& gauche) et V2 (a droite), illustrant respectivement une prairie humide en fauche tardive le long du
ruisseau de Six et une roseliére séche. Voir la figure précédente pour leur localisation.

Une bande de végétation rudérale et d'alignements d'arbres est présente le long de la Lys, de part et d'autre
de la voie cyclo-pédestre. Les arbres présents comportent notamment des saules (Salix sp.) et des
Noisetiers (Corylus sp.). De nombreux autres alignements d'arbres sont présents sur le site (cf. Figure
précédente). Parmi eux, un alignement remarquable de vieux saules tétards (Salix sp.) est situé au niveau
de la prise de vue 3. Cet alignement d'arbres pourrait accueillir la nidification de la Chevéche d'Athéna
(Athene noctua), espéce au statut défavorable sur la liste rouge des oiseaux nicheurs de Wallonie.

Le reste de la zone étudiée est occupé par un verger (code WALEUNIS G5.A - Vergers a fruits charnus),
quelques bosquets feuillus (code WALEUNIS G1 - Foréts feuillues décidues) et des constructions (batiments
agricoles et logements, code WALEUNIS J2 - Constructions a faible densité).

Figure 28 : Prises de vue V4 (4 gauche) et V3 (a droite), illustrant respectivement la zone d’étangs B et une parcelle de grande
culture sur laquelle I'implantation du projet est prévue.
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Figure 29 : Prises de vue V5 (4 gauche) illustrant un des fossés humides et V6 (a droite) illustrant le fossé humide longeant la vole
cyclo-pédestre et, en arriére-plan, I'alignement de saules tétards.

5.3.3.2 Faune et flore

Les données du DEMNA sont peu nombreuses sur le site du projet, mais renseignent la présence d'espéces
d'oiseaux Natura 2000 remarquables :

m  Un couple de Busards des roseaux (Circus aeruginosus), nicheur possible sur le site en 2010 ;
m Un Busard Saint-Martin (Circus cyaneus) en hivernage sur le site en 2010 ;

m La Grande Aigrette (Casmerodius alba);

m Le Harle piette (Mergus albellus) en hivernage sur la Lys a hauteur du projet en 2010.

Des données relatives & la présence d’'amphibiens, de chauves-souris et de poissons sont disponibles grace
aux inventaires floristiques et faunistiques détaillés réalisés dans une zone tampon d’environ 100 m de part
et d'autre de la Lys dans le cadre de I'étude d'impact « “Recalibrage de la Lys mitoyenne entre Delllémont et
Halluin » publiée en 2014.

Concernant les amphibiens, le Triton alpestre (Ichthyosaura alpestris) et le Crapaud commun (Bufo bufo) ont
été observés sur le site méme du projet, dans la prairie humide et sur la berge de la Lys. Le Triton ponctué
(Lissotriton vulgaris) et la Grenoulille rousse (Rana temporaria), espéces Natura 2000, ont été observés a
200 m. Des inventaires chiroptérologiques réalisés a 200 m et 500 m du site du projet ont montré la
présence de la Pipistrelle commune (Pipistrellus pipistrelius), du Murin de Daubenton (Myotis daubentonii),
du Murin de Naterrer (Myotis nattereri) et de la Noctule commune (Nyctalus noctula).

Concernant les reptiles, les insectes et les mollusques, I'étude précitée n’a pas mis en évidence la présence
d'espéce remarquable sur le site.

Concernant la flore, aucune espéce protégée n'a été observée sur le site. Au niveau des plantes invasives,
la Renouée du Japon (Fallopia japonica) a été observée sur les berges de la Lys au niveau du site du projet.

5.3.3.3 Sites a statut particulier

Le site d'implantation du projet ne bénéficie d'aucun statut de protection en tant que zone naturelle. Il
constitue toutefois un habitat d'espéces au statut de protection Natura 2000, listées a la section précédente,

Les sites d'intérét biologiques ont été répertoriés dans un rayon de 10 km autour du projet, ainsi que le long
de la Lys en aval du projet, sur une distance de 30 km (cf. figure suivante). Un site Natura 2000, deux sites
de grand intérét biologique (SGIB) dont un constitue également une zone humide d'intérét biologique (ZHIB),
et trois zones (frangaises) naturelles d'intérét écologique faunistique et floristique (ZNIEFF) sont présents au
sein de ce périmetre :

44 NA01273.300 | 13.11.2018 | Notice d'évaluation des incidences sur l'environnement | Rapport final



CSDINGENIEURSY

“f&_\ ¥ s 4o

©  Ssite du projet

BE32001 fiiaor BE32001 A : E—'] Périmétre d'élude: rayon de 10 km +
i y trongon aval de la Lys sur 30 km
&

m #~" Frontiére franco-belge
BE32001 - . | 7 Lys (partie belge)

BE32001 N

- Site NATURA 2000
D Site de grand intérél biologique

BE32001

| Zone humide d'intérét biologique

| Zones N lles d'intérét E
Faunln\lque el Florislique

| Fond de carte: allitude (m):
| I o-20 [ ]40.50
| [ 20-30 [ ] s0-100
[ 20-40 N
e |

0 4.000 m

| CSDINGENIEURSY

Figure 30 : Sites biologiques a statut particulier (source : CSD, 2018)

m Les Marais et prairies humides de Warneton (ZNIEFF 310013307, le long de la Lys & 500 m en aval
du site du projet) : les prairies de Warneton représentent 'un des derniers exemples du systéme
alluvial de la basse vallée de la Lys, avec un complexe de végétations eutrophiles hygrophiles de
différents niveaux topographiques. Le site est dominé par de vastes prairies inondables plus ou
moins paturées ou fauchées.

m Le site Natura 2000 de la ‘Vallée de la Lys’ (BE32001, I'entité la plus proche est située & 700 m au
sud du site du projet) : le site comprend plusieurs grandes entités : les mégaphorbiaies, les mares et
prairies humides engendrées par le creusement des argiliéres de Ploegsteert et de Warneton, le
Bois de Ploegsteert, massif forestier de petite superficie, et une portion importante de I'ancien canal
& Comines-Warneton. Le site posséde un intérét ornithologique majeur.

m La Briqueterie de Ploegsteert (SGIB 241 et ZHIB, a 3 km du site du projet.) : il s'agit d'une zone
humide de trés grand intérét biologique, qui a a la fois le statut de réserve naturelle, de site Natura
2000, de SGIB et de ZHIB. Le site comprend les fosses d'extraction de la briqueterie. Certaines
fosses sont abandonnées, d'autres sont encore en pleine exploitation. On trouve donc tous les
stades de colonisation par la végétation, depuis la terre nue jusqu'a I'étang en passant par divers
types de marécages.

m Canal désaffecté Ypres-Comines (SGIB 1597, a 5,5 km au nord-est du site du projet) : Creusé a
partir de 1863 dans le but de joindre la ville d'Ypres & la Lys par voie navigable, ce canal fut
désaffecté a peine un demi-siécle plus tard, sans jamais avoir servi | Actuellement, ce vestige
historique présente un grand intérét paysager et renferme, sur ses 17 kilométres de longueur, une
belle diversité floristique et faunistique dans une région agricole fortement banalisée.

m Les Prés Du Hem (ZNIEFF 310013364, 5,6 km en amont du site du projet) : Ce site, situé en
systéme alluvial au sein méme de la commune d'Armentiéres, est majoritairement occupé par un
vaste étang artificiel aménagé en base de loisirs. Le site a subi une nette régression de son intérét
floristique et phytocénotique durant ces derniéres années. Les végétations herbacées périphériques
de I'étang et les végétations aquatiques et amphibies sont trés rudéralisées et dégradées.
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& Prairies inondables d'Erquinghem-Lys (ZNIEFF 310013308, a 8 km en amont du projet) : Cette
ZNIEFF fait partie intégrante la vallée de la Lys, dans laquelle sont également incluses les ZNIEFF
n° 178, 187 et 123, toutes d'un grand intérét floristique et écologique et gui représentent les derniers
exemples du systéme alluvial fonctionnel de la basse vallée de la Lys. Cette ZNIEFF posséde
encore un_patrimoine naturel et un réel intérét écologique, éléments tous deux en cours de
rarefaction inquiétante dans la plaine de la Lys ; cefle-ci est constituée de plusieurs prairies alluviales,
assez bien conservées, de niveau trophlque moyen (prames mesotrophlles a meso—eutrophlles)
notamment pour les prairies de fauche :

5.3.3.4 Plan communal de developpement dela nature (PCDN) et prOJet Corrid'or .

La commune de Comines-Warneton a mis en p!ace un PCDN depuis 1995 De nombreuses actions ont été
mises en ceuvre dans ce cadre notamment a travers le Groupe de travail «Maiilage ecologlque et zones
humides». Les objectifs poursuivis sont du type : planter de nouvelles hales ou replanter des haies
endommagées, recenser et creuser des mares, défendre guelques z_ones_hum:des laisse¢es au_ naturel,
recréer des alignements d'arbres ou des vergers, installer des nichoirs, des refuges 4 insectes, mettre en
place des dispositifs de sécurité pour proteger Ies batramens Iors de [eur mlgration prlntanlere etc

En paralléle avec ce PCDN sur {'entité de Comlnes—Warneton il conwent d'gjouter le prOJet Cornd or. ll s'agit
d'un projet transfrontalier, également connu sous le nom de Parc Transfrontalier de la Lys. Développé entre
2011 et 2014, il vise a développer une zone verte et un parc paysager transfrontaller en répondant aux défis
de la préservation de la biodiversité et du développement de zones naturelles de valeur. Ceci 'intégrant
dans un environnement fortement urbanisé afin de respecter 'équilibre écologique des milieux naturels.

53.4 Etat de référence de I’enwronnement

A T'horizon de la mise en ceuvre. du projet, seul Ie prOJet voisin de la plateforme blmodale du Pont Rouge
entrainera un appauvrissement du milieu biologique, mais sans effet sur. Ie penmetre du projet de CL
WARNETON.

535 'incidenc.:.es spécifiques du projet en phase de chantier

L'impact du projet sur le milieu biologique en phase de chantier concerne principalement la création de
nouveaux batiments et d'espaces de parking sur des parcelles actuellement occupées par des grandes
cultures, une prairie humide, un étang et un petit massif d'arbres feuillus. H s'ensuit dés lors un
appauvrissement du milieu biologique par destruction d'habitats, mais cet appauvrissement concerne
essentiellement des zones de faible intérét biologigue (zones de grandes culfures et prairie humide
mésotrophe)

Les zones de haute valeur biclogique que sont la typhaie et la roseliére séche seront également affectées
par la mise en ceuvre du projet mais de maniére plus limitée étant donnée la volonté du projet &’y maintenir
un habitat 3 haute valeur biologique, avec notamment le renforcement de la végétation existante.

Enfin, la partie sud-est du périmétre, concernée par la roseliére, la prairie humide et les prairies de grandes
cultures seront également touchées par 'aménagement du bassin d’orage paysager {cf. Figure ci-dessous).
Ces travaux de remaniement du relief perturberont temporairement la faune inféodee notamment a la
roseliére et a la prairie humide.,
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Figure 31 : Habitats touchés par I'aménagement des constructions (partie centrale) et du bassin paysager (partie sud-est)

De maniéere a limiter les incidences du projet lors de la phase de chantier, il y aura lieu d'éviter toute
destruction ou dégradation de la typhaie et de la roseliére localisées sur la partie sud du périmétre de projet.

SO P - 1 ' A

I 1k 1) . ol 18 |
Verboeckhoven et aménagements prévus (1-2) (source : CSD,

Figure 32 : Ruisseau de Six : Prise de vue (PV) depuis le Quai
2018)

Pour rappel, le ruisseau de Six traverse le périmétre du projet d’ouest en est pour se jeter dans la Lys. Sur le
trongon traversant le site d'implantation du projet, il sera désormais cerné entre la zone urhanisée existante
au nord et I'extension du site sur sa partie sud avec un double pontage qui le surplombe (1 et 2, Figure 32)
prévu pour I'accés au stationnement des camions.

5.3.6 Incidences spécifiques du projet en phase d’exploitation

L'analyse du projet en phase d'exploitation consiste essentiellement en une appréciation de la qualité des
espaces verts réalisés.

Les espaces verts prévus a ce jour par le projet sont deux talus en limite ouest du site d’'une part et d'autre
part le long d'une partie de la fagade sud, de I'angle sud-est et de la fagade est du nouveau batiment
automatisé et réfrigéré. Une haie d’arbres est également envisagée a l'intérieur du périmétre du projet le
long de la voirie menant a la plateforme bimodale du Pont Rouge.

NA01273.300 | 13.11.2018 | Notice d'évaluation des incidences sur I'environnement | Rapport final 47



Une gestion différenciée de ces espaces augmenterait leur capacité d'accueil pour la faune (surtout
insectes) et la flore sauvage, notamment en interdisant I'usage de pesticides, en favorisant les plantes
messicoles (coquelicot, bleuet, chrysanthéme), ainsi que le fauchage tardif. En ce qui concerne les arbres, le
choix d’espéces melliféres et/ou nectariféres, ou produisant des baies, et idéalement indigénes {ex : Sorbier
des oiseleurs, Tilleul, Erable champétre, Peuplier . blanc) représenterait un plus pour le nourrissage de
l'entomofaune et de l'avifaune,

53.7 Incidences cumulatives prévisibles du projet avec le projet de plateforme bimodale

L'appauvrissement du milieu biologique propre au projet de la plateforme bimodale du Pont Rouge est sans
effet cumutatif sur le périmétre du projef de CL WARNETON. En effet, le prOJet de Ia plateforme bimodale du
Pont Rouge dispose également de mesures d'atténuation,

Toutefois, la circulation de camions provenant de CL. WARNETON vers la plateforme entrainera un risque de
mort par écrasement pour les amphibiens fréguentant le site en période de reproduction (février-mars), et un
risque supplémentaire de mort par collision pour les oiseaux et les chauves-souris.

5.3.8 Conclusions

le projet s'implante essentiellement sur de la zone de grandes cultures qui ne dispose que d'un faible intérét
biclogique. Il est toutefois bon de noter fa présence d'une praitie humide, ainsi que d'une roseliére et d'une
typhaie sur la partie sud du périmétre. Il est dés lors important de limiter les interventions sur ces zones,
notamment la roseliére et la typhaie, afin de limiter les incidences sur la faune y associée. En effet, diverses
espeéces d'oiseaux ciassees Natura 2000 sont potentlellement presentes sur le 5|te en penode de
mdlflcatlon ou d’ hlvernage i - :

Plu51eurs especes o amphlblens et de chlropteres sont sporadlquement s:gna!ees mals Ia mlse en oeuvre.

du projet n ‘engendrera aucune perte significative de F'habitat de ces espéces En effet ‘les espaces verts
prévus sur 4,6 ha par le projet, proposant I aménagement d'une large bande arboree sur talus et d'un bassan
d'orage paysager, permettront d'accueillir la faune existante. Le bassin d’orage sera aménagé de maniére 3
maintenir une tame o' eau permanente Une gestion différenciée de ces espaces a|n5| que Ie chmx d espéces
meIIiféres / nectarlferes eta baies pourra en optlmsser ie potenhel ecologlque '

Aucune espece vegetale pro’tégee n'a éte |dent|ftee sur le site. -

Notons enfin la presence de la Renouée du Japon sur les berges de la Lys qun constltue une espece

invasive & éliminer de maniére prioritaire.

5.4 Air, climat, énergie, vibrations

5.4.1 Introduction

Le présent chapitre est consacré, d'une part, & I'étude des impacts du projet sur a qualité de l'air en phase
de chantier et d'autre part en phase d'exploitation. Les impacts énergétiques sont également succinctement
abordés.

54.2 Cadre réglementaire et normatif

m  Arrété royal du 17 mai 2007 modifiant larrété royal du 11 mars 2002 relatif & la protection de la
santé et de la sécurité des travailleurs contre les risques liés a4 des agents chimiques sur le lieu de
travail

m  Plan Air-Climat

m Loi du 28 décembre 1964 relative a la lulte contre la pollution atmosphérique.
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m  Arété royal du 26 mars 1871 relatif a la prévention de la pollution atmosphérique engendrée par les
installations de combustion.

B Arrété du Gouvernement wallon du 15 juillet 2010 relatif & 'évaluation et la gestion de la qualité de
I'air ambiant.

= Reéglement Général pour la Protection du Travail.

5.4.3 Etat initial de 'environnement
L'étabiissement existant engendre des rejets atmosphériques sous forme de gaz de combustion, de buées,
de biogaz et d'ammoniac. | engendre également des nuisances oifactives perceptibles a l'extérieur de
Pétablissement.
5.4.3.1 Nuisances olfactives
Les installations et dépdts autorisés susceptibles de générer ces nuisances sont les suivantes :

= Les lignes de pelage a la vapeur ;

m Les sécheurs a air chaud ;

m  Leslignes de cuisson et les lignes de flocons ;

m Les cheminées de dispersion ;

m LaSTEP;

m  Les déchets de graisse.

5.4.3.2 Gaz de combustion _
Les installations de combustion autorisées présentes sur le site d'exploitation sont les suivantes :
m  Les chaudiéres & vapeur;
m Les chaudiéres a vapeur et a4 post-combustion ;
m les chaudiéres a huile thermique ;
m latorchére de sécurité ;
m  Une cogénération.
Tous ces différents dépdts et installations autorisés font I'objet de conditions particuliéres d’exploitation et de
critéres de contrdle stricts repris dans le permis en vigueur.
54.4 Etat de référence de I'environnement
D'ici & la mise en ceuvre du projet, aucun événement ou évolution naturelle n'est susceptible de modifier
sensiblement la situation en matiére de qualité de l'air dans le périmétre du projet.
5.4.5 Incidences specifiques du projet en phase de réalisation

Le chantier de construction a proprement parler ne requiert pas d'autres énergies gue celles nécessaires au
fonctionnement des engins et outits de chantier (diesel, électricité).
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5.4.5.1 Emissions de poussiéres par les travaux de terrassement

Le projet implique des déplacements de terre. Les émissions de poussiéres généreées par le déplacement
des terres & lintérieur de la zone A l'aide de bulldozers est difficile 4 quantifier. L'envol de poussiéres est
cependant inévitable lors de 'exécution de terrassements, mais restera limité a cette phase.

54.5.2 Emissions de poussiéres par les travaux de construction

Les travaux de construction et d'équipement du projet ne sont pas susceptibles de générer des émissions de
poussiéres ni de détériorer la qualité de I'air.

5.46 Incidences spécifiques du projet en phase d'exploitation

5.4.6.1 Emissions atmosphériques

Le projet implique des rejets liés aux installations autorisées mentionnées au paragraphe 5.4.3.2. Et comme
également précisé dans le méme paragraphe, ces installations font 'objet de conditions particuliéres
d'exploitation et de criteres de contréle stricts repris dans le permis en vigueur.

Il est & noter que ia construction du second batiment automatisé et réfrigéré permeitra a l'entreprise de
s'affranchir de l'utitisation des installations de stockage réfrigéré externes, et donc de réaliser 'économie
annuelle de 5.861 camions (voir paragraphe 4.6.6. de la présente notice).

De plusieurs études issues des Voies Navigables de France, il ressort que le taux moyen d’émissions de
CQO2 des poids lourds est de 'ordre de 70 grammes par tonne-kilométre.

Une tonne-kilométre correspond au transport d'une tonne sur une distance d’'un kilométre,

Sur base de Vestimation des Voles Navigables de France ainsi que du total kilométrigue effectué par
Tensemble des 5.861 camions sur une périede annuelle, soit 364,168 kilométres, et considérant la charge
annuefle transportée, soit 146.540 tonnes, on constate que la construction du nouveau batiment automatisé
et réfrigéré permettrait d'éviter I'eémission annuelle de 3.735.562 tonnes de COx.

5.4.6.2 Consommation énergétique
Les capacités thermiques existantes sont suffisantes pour refroidir un batiment réfrigéré supplémentaire

Le document de Performance Energétique du Batiment, (PEB) en ce qui concerne le batiment d'accueil est
repris en annexe de la demande de permis unique.

5.4.6.3 Vibrations

Aucun impact notable di aux vibrations n’est attendu tors de I'exploitation du projet.

5.4.7 Incidences cumulatives prévisibles du projet avec le projet de plateforme bimodale

Nous reportant toujours aux Voies Navigables de France, on voit qu'une péniche d'une capacité de 1.000
tonnes peut prendre la charge d’environ 35 camions de 25 fonnes. On pourrait ainsi faire I'économie des
5,936 camions annuels concernés par le transport vers les ports, par {'utilisation de 170 péniches par an
(rappelons ici le fait que le nouveau béatiment de stockage automatisé et réfrigéré est dimensionné pour
accueillir des palettes propres au transport fluvial). Considérant & nouveau I'estimation d’émission de CO2 de
70 g/ttkm, et le kilométrage total annuel effectué par les camions qui roulent vers les ports naticnaux et
internationaux, soit 1.315.291 km, et |a charge totale annuelle fransportée, soit 148.359 tohnes, on constate
que lutilisation de la plateforme permettrait d'éviter 'émissicn annuelle brute de 13.659.468 tonnes de CO2,
Vu fintensité du trafic aux abords du port d'Anvers, le temps de transport des camions en est
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considérablement augmenté de sorte que I'estimation de I'émission annuelle brute de 13.659.468 tonnes de
CO: est légérement sous-évaluée.

De cette quantité brute, il faut cependant encore retirer les émissions liges a la circulation des péniches.
Considérons que 170 péniches parcourent un aller-retour jusqu'a Anvers, ce qui correspond a un
kilométrage total annuel navigué de 61.200 km et la charge annuelle équivalente transportée par camion,
soit 148.359 tonnes. Tenons compte du fait gu'une péniche de 1.000 a 1.500 tonnes émet 20 grammes de
CO2 par tonne-kilométre. Le rejet de COz2 lié aux péniches est de 181.592 tonnes de CO2.

La quantité nette de CO2 émis qu’on épargne par I'utilisation des péniches en lieu et place des camions vaut
donc 13.478.284 tonnes de COa.

5.4.8 Incidences liges & 'augmentation des exportations internationales a 'horizon 2019-2021

Déja actuellement, et dans les prochaines années (horizon 2019 — 2021), les marchés nord-américains,
canadiens, asiatiques et australiens s'ouvrent aux exportations. En outre, notre présence accrue sur les
marchés boursiers nous laisse supposer une forte augmentation des exportations sur ces marchés lointains,
ol des marges bénéficiaires appréciables sont encore possibles, alors qu'en raison de la saturation des
marchés européens, les marges onf tendance a s'y réduire. C’est la raison pour laquelle nos volumes
d'exportation vers ces marchés lointains vont augmenter paraliélement & une diminution de volume sur les
marchés européens. 1l s'agit donc ici d'un déplacement de la production sans augmentation de volume.
U'entreprise vise a doubler son volume d’exportation vers les marchés lointains avec une décroissance
concomitante vers Europe. L'utilisation de la plateforme bimodale du Pont Rouge & Warneton nous donnera
également ['opportunité de réorienter vers la voie fluviale certains volumes d'exportations européennes,
notamment & destination de I'Espagne et du Portugal.

Dés iors, le nombre annuel de camions sur le flux vers Anvers et les ports internationaux redeviendrait égal
4 5.936. L'utilisation de 170 péniches permettra d'éviter une nouvelle fois 'émission de 13.478.284 tonnes
de CO2. Toutefois, étant donné gu'actuellement, nous sommes dans un registre d'estimations, nous
considérerons une économie de 75 % des nouvelles émissions de COz, soit 10.108.713 tonnes. Tenant
compte des précédentes considérations, nous attendons donc une diminution annueile totale de 23.586.997
tonnes de CO2.

5.4,9 Conclusions

L'établissemnent existant engendre des rejets atmosphériques sous forme de gaz de combustion, de buées,
de bicgaz et d’ammoniac. |l engendre également des nuisances olfactives perceptibles a l'extérieur de
Pétablissement. Ces différents rejets autorisés font I'objet de conditions particuliéres d'exploitation et de
critéres de contréle stricts repris dans le permis en vigueur,

En phase de réalisation du projet, seuls les terrassements liés aux déplacements de terre généreront une
inévitable quantité de poussiéres. Les travaux de construction n'auront en revanche aucun impact.

En phase d'exploitation, le projet implique des rejets liés a des installations supplémentaires reprises dans le
permis existant et assorties de conditions particuliéres d’exploitation et de critéres de contréle stricts.

Les éventuels rejets liés aux instaliations HVAC des batiments logistiqgues et d'accueil ne sont pas
significatifs, pas plus que leur consommation énergetigue.

Les capacités thermiques existantes sont suffisantes pour refroidir un hatiment réfrigéré supplémentaire

La construction d’un second batiment automatisé et réfrigéré permetirait une diminution des émissions
annuelles de CO2 égale 4 3.735.562 tonnes.

L'utilisation de la plateforme bimodale du Pont Rouge pourrait encore accentuer cette diminution d'une
quantité annuelte nette de 13.478.284 tonnes de COa.
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Les exportations vers les ports internationaux doubleront a I'horizon 2019-2021, parallélement & une baisse
de fivraisons belges et proches-européennes ; cette diminution sera alors de 23.586.997 tonnes de COs.
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5.5

5.5.1

Paysage, patrimoine et urbanisme

Introduction

Le paysage traduit finteraction d'actions humaines eévolutives avec son environnement physique et
biologique, et cela au cours du temps et des évolutions politiques, économiques, sociales, etc.
U'accroissement, la diversification et l'innovation en matigre d’actions humaines sur son environnement
impliquent la prise en compte de l'analyse paysagére lors de P'implantation de nouvelles activités, et ce dans
le but d'améliorer ou de maintenir le cadre de vie initial, ou d'éviter ia détérioration de ce dernier.

L'objectif de 'évaluation est d'identifier en quoi le projet envisagé respecte les caractéristiques paysagéres
initiales du site, les améliore ou au contraire, les dégrade, et ce tant pour la Région watllonne que pour les
entités géographiques proches.

Afin d'atteindre cet objectif, lapproche suivante a été choisie :

Définition du cadre paysager global dans lequel se localise le site. Une fois identifié, ce cadre global
permettra de définir un rayon d'étude ol un relevé des éléments paysagers pertinents par rapport au
site étudié sera réalisé {lignes de force, peoints de vue, périmétre paysager, etc.) ;

ldentification des points sensibles du paysage a proximité immédiate du site, ¢'est-a-dire les vues
proches depuis le cadre bati, les espaces publics, etc. qui, de par leur localisation, leur fréquentation
ainsi que leur role social, seront directement touchés par le projet ;

Evaluation des incidences sur base de la situation projetée, c¢'est-a-dire intégrant les caractéristiques
intrinséques du projet ainsi que les éléments paysagers pemnents de la sﬂuaﬂon ex|stant afin de
determmer les aires de visibilité du projet. : :

Cette méthodologue s'inscrit dans les cbjectifs définis par la Convention européenne du Paysage de
Florence du 19 juillet 2000, qui constitue e premier instrument européen spécialement consacré au paysage.

552

Cadre réglementaire et normatif

Convention européenne du paysage ou Convention de Florence adoptée le 20 octobre 2000 par le
Conseil de 'Europe.

Code du développement territorial (CoDT), Coordination officieuse du 29 février 2018, Service Public
de Wallonie (SPW), Direction générale opérationneile de FAménagement du Territoire, Logement,
Patrimoine, et Energie (DGO4).

Arrété du Gouvernement wallon adopté le 5 septembre 2002 déterminant la liste du patrimoine
immobilier exceptionnel de la Région wallonne.

Inventaire des monuments et sites classés, des périmétres d'intérét culturel, historique et esthétique,
des arbres et haies remarquables, des sites archéologiques et des autres éléments patrimoniaux,
Service Public de Wallohie (SPW), Direction générale opérationnelle de 'Aménagement du Territoire,
Logement, Patrimoine, et Energie (DGO4).

inventaire du patrimoine monumental de Wallonie, Service Public de Wallonie (SPW), Direction
générale opérationnelle de 'Aménagement du Territoire, Logement, Patrimaine, et Energie (DGOA4).

Schéma de Développement du Territoire (SDT).

Plans, schémas et réglements urbanistiques en vigueur ; Plan de secteur, Réglement général sur les
batisses en site rural, Schéma directeur, Schéma de Développement Communal, Guide Communal
d'Urbanisme.

Atlas des paysages de la région Nord-Pas-de-Calais ;
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m  Projet européen Corrid'or : pare paysager transfrontalier de la valiée de la Lys.
5.5.3 Etat initial de l'environnement
5.5.3.1 Cadre paysager global

Belgique

Selon Pouvrage « Les territoires paysagers de Wallonie », Comines-Warneton est compris dans fensemble
paysager de la plaine et du bas-plateau hennuyer : « Situé au nord-ouest de la Wallonie, cet ensemble
paysager regroupe les lerritoires de la région hennuyére situés de part et d'autre de fa plaine de fa Haine ».

L'occupation du sol y est dominée par les labours qui s'étendent partout, & 'exception des creux du relief
forgés par les cours d'eau ef des abords de I'habital, domaines de fherbage. Les boisements les plus
impaortants se localisent sur les pentes les plus accentuées des collines et sur les moins bons sols. Ca et I3,
de petits bosqueis parsément les paysages.

Au sein de cet ensemble, la commune de Comines-Warneton est concernée par le territoire paysager de la
bordure de la plaine de fa Lys : « Enclave wallonne entre France lilloise el Flandre, la région de Comines-
Warmneton, en rive gauche de la Lys, présente des paysages de plaine dominés par les labours sur un relief
pfat. L'habitat est caractérisé par de gros villages entre lesquels se disséminent de nombreuses fermes ».

Sur base des visites de terrain, le site d'implantation du projet, localisé en bordure directe de la rive gauche
de la Lys, présente un relief plan, et se localise & linterface d’'un paysage agricole {présence de fermes en
quadrilatére, parcelles cultivéss le long de la Lys, efc.), industriel datant du XIXéme S (ancienne brigueterie,
secteur textile, etc.), du XXéme S (ensemble du complexe de CL. WARNETON, etc.), résidentiel (historique
sur la chaussée de Lille et plus récent le long de la chaussée du Pont Rouge) et lié aux infrastructures de
transport (N58 et N515).

France

Le site d'implantation du projet est localisé en bordure de la Lys. Le village frangais de Dellémont est
localisé de I'autre coté du fleuve, au sud-est du projet.

Sur base de « L'atlas paysager du Nord-Pas-De-Calais », Delilémont est situé dans la plaine alluviale de {a
Lys et assure la transition entre Vaire paysagére du val de Lys industriel et les paysages métropolitains des
campagnes urbaines Nord et Ouest. Avec certaines des plus grandes entreprises régionales, la Lys est
encore une vallée industrielle, plantée au centre de la campagne. A Dellémont, l'ancienne brigueterie est un
témoin de ce caractére industriel. En ce qui concerne les campagnes urbaines, Fatlas précise ‘fa campagne
possede ici une assez grande homogénéilé basée sur la ferme isolée et des religuats bocagers plus ou
moins nombreux. Au sein de cetfe campagne finalement bucolique, mélant champs et prairies, des nuances
apparaissent : relief et boisements dans le Ferrain de l'extrémité Nord-Est, prairies inondables dans le fit
majeur de la Lys, efc.’ Le paysage agricole situé a 'est de Dellémont est marqué par la présence de vastes
etendues de cultures, ponctuées de haies, d'alignements d'arbres et d'arbres isolés en limites de parcelles.
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Figure 33 : Ancienne briqueterie de DeQlémont

5.5.3.2 Cadre paysager local

Lignes de force

Les lignes de force d'un paysage sont les éléments linéaires qui structurent le paysage et servent de guide
pour le regard. |l s'agit souvent de lignes de créte, mais des autoroutes, des canaux, etc. peuvent également
constituer des lignes de force dans certains cas. Ces lignes peuvent donc étre d’origine naturelle ou
artificielle.

Les lignes de force primaires du site sont définies par le relief et la présence de la Lys. Le site du projet se
trouve au droit des plaines de la Lys, & une altitude moyenne de 14 m. Dans la zone concernée par la
présente demande, le relief y est peu prononce.

Les lignes de force secondaires sont définies par la couverture du sol (culture, forét, végétation naturelle ou
semi-naturelle). Selon la saison et le type de couverture (persistante ou non, haute ou basse,...), le paysage
sera totalement fermé ou semi-ouvert. Dans le cas présent, 'occupation du sol au site d'implantation du
projet est constituée de prairies humides, entrecoupées de haies. Les vues vers le site sont donc filtrées
suivant la saison.

Les lignes de force tertiaires sont définies par le béati et les infrastructures. Dans le cas présent, I'entreprise
CL WARNETON limite les vues vers le site depuis le nord, tandis que l'urbanisation présente le long de la
chaussée du Pont Rouge (& l'ouest du site) limite les vues depuis I'ouest. Au-dela du village francais de
Dedlémont (& I'est du site), les vues vers le site sont également limitées. Soulignons également que le site
existant de CL WARNETON marque déja le paysage, étant donné les installations en présence : cheminée
d’évacuation d’'une hauteur de 60 m, un batiment automatisé et réfrigeré de 30 m de haut, etc.

Enfin, divers points d'appel sont présents au niveau des alentours du site. Il s’agit des batiments existants de
I'entreprise CL WARNETON, du site de la briqueterie du Pont Rouge, de deux fermes en quadrilatére, du
clocher de I'église de Dedlémont et enfin de la cheminée de I'ancienne briqueterie de Dedlémont.
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Figure 34 : Localisation IGN (source : SPW)

Figure 35 : Ferme située a proximité du périmétre (source : CSD, avril 2017)
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Mise en valeur paysagére de la Lys - France

La Lys et ses berges font 'objet d'un parc paysager transfrontalier, le projet Corrid'or. Les partenaires sont
les institutions publiques frangaises, wallonnes et flamandes concernées par le tracé de la Lys (Lille
Métropole Communauté Urbaine, Intercommunale Leiedal, Ville de Comines, etc.) Le projet a pris place
entre 2011 et 2014 et vise a renforcer l'identité paysagére de la vallée de la Lys en préservant un espace
naturel dans un environnement fortement urbanisé. Un réseau transfrontalier est congu en intégrant les
itinéraires de promenade existants et en créant de nouveaux itinéraires. Des aménagements sont prévus sur
les terrains publics en bordure de la Lys, tels que l'installation de mobilier urbain.
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Figure 36: Périmeétre d'Intervention du projet Corrid’or (source : hitp://www.eurometropolis.eu)

En ce qui concerne Dedlémont, l'idée essentielle est de recréer des corridors écologiques développant la
faune et la flore sur le linéaire de la Lys (avec prairie, pentes douces, efc.). A Dedlémont, il est prévu
d’'aménager l'espace Saint Symphorien. Le projet prévoit 'aménagement d'une prairie agrémentée de
saules tétards, de mégaphorbaies au niveau des pentes douces le long des rives et d'une roseliere en
bordure de La Lys (cf. figure suivante).
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Délaissé

Rive frangaise de la Lys

Figure 37: Aménagement de plantations prévu sur I'espace Sainf-Symphorien (source : http://www.eurometropolis.eu)

Les aménagements de la 1ére phase de travaux ont consisté au confortement du caractére humide de la
zone en réalisant des dépressions permettant de créer différents habitats afin d'améliorer les potentialités
écologiques. Ces aménagements ont été réceptionnés début juin 2017. Les cheminements n'ont pas encore
été réalisés.

A terme et dans le cadre d'une deuxiéme phase de travauy, il sera envisagé :

m  De réaliser un cheminement piéton permettant d'offrir une entrée vers le chemin de halage depuis la
rue de I'hospice ;

m  Valorisation écologique du reste du site.

Inventaire des éléments d’intérét paysager

Au vu du relief relativement plan, le périmétre choisi pour opérer un inventaire des divers éléments
paysagers a été fixé a 2 km. Les divers éléments paysagers relevés sont listés, décrits et localisés au
tableau et a la figure suivante.

Tableau 12:  Eléments paysagers recensés dans un périmatre de 2 km autour du site.

N° Type Commune Entité Description

Périmétre d’intérét paysager

1 ADESA Comines-Warneton Warneton Vallée de la Lys. Zone située entre le
cimetiére de Bas Warneton et 'église de
Warneton, paysage transfrontalier des
bords de la Lys est trés harmonieux. Le
chemin de halage offre une succession
de belles vues vers Warneton.

2 ADESA Comines-Warneton Warneton Prairies bordant la Douve, situées au
coeur du village de Warneton. Des
inondations y sont de plus en plus
fréquentes.

3 ADESA/PdS Comines-Warneton Warneton Versant nord du Mont de la Hutte au
nord de [l'aire d'étude et vallées du
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N°® Type . Gommune Entité

Description

ruisseau de Ploegsteert, de la Warnave
et de ses affluents au sud, englobant
d'anciens trous de mines bordés
d’arbres, des praires bordées de haies,
d'alignements de saules en berdure de
bois. P

4 ADESA Comines-Wameton Warneton

- Vallées de la Lys et de la Rabégue,

englobant .des -prairies humides, des

. 'paysages bocagers. et la _ferme de ia

Point de vue remarguable

‘Grande Rabéque.

Aucun point de vue remarquable orienté vers le site n'a 6té relevé dans le périmétre d’étude . S

Patrimoine exceptionnel et clasé_é

5 Monument classé : Comines-Warneton - Warneton

Deux Tombeaux, dans la crypte de la
tour de 'église Saints Pierre et Paul -

6 Site classé | Comines-Warneton = Warnelon

Le mémorial de Ploegsteert (M) et ie bois
de Ploegsteert comprenant  huit
cimetiéres militaires du Commonwealth,
des bhunkers ainsi que deux trous de

PICHE, GRU

mines, situés a Ploegsteert {S)

Aucun PICHE ni GRU n'a été identifié dans le périmétre d'élude

Arbresihaies remarquables

Aucun arbre/haie remarquable n'a été identifie sur le site
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Figure 38; Eléments paysagers situés dans un périmeétre de 2 km autour du projet

Sites archéologigues

La cartographie du zonage archéologique de la Wallonie mentionne le site concerné par le projet dans la
zone « existence avérée de sites archéologiques ». Toutefois, selon le service archéologique de la province
du Hainaut, il apparait qu'une « ferme se situe au sud-ouest mais également des vestiges de la 1e guerre
mondiale (batiment/ruine au SO (contre la ferme), barbelés allemands, tranchée de tir et baraquements
allemands) ».

P Voir ANNEXE A : Avis du service archéolagique
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Figure 39: Extrait du zonage archéologique de la Wallonie (source : DGO4, CSD, 2018)
5.5.3.3 Contexte urbanistique

Cadre bati

Le contexte urbanistique immédiat autour du périmétre du projet, est principalement caractérisé par les
batiments de I'entreprise CL WARNETON (nord) ainsi que divers ensembles d’habitations en ordre continu,
semi-continu ou ouvert le long de la N515 (nord-ouest), du béti en ordre ouvert le long de la chaussée du
Pont Rouge (ouest), ainsi que deux fermes en quadrilatére au sud.

— v a0

Figure 40 : Entreprise CL WARNETON Figure 41 : Habitations le long de la chaussée du Pont Rouge

Le batiment automatisé et réfrigéré existant est un batiment rectangulaire de 32 m de haut et de 140 m de
long. Les matériaux de fagade sont des panneaux sandwich en métal, de teinte blanc/gris clair. Le toit est en
panneaux sandwich métalliques, de teinte blanc/gris clair.

Hormis les matériaux de type industriel, la brique dans les tons rouges-bruns domine les matériaux de
fagade utilisés dans les rues avoisinantes au projet.

Les gabarits sont relativement homogénes, de I'ordre du R+T ou R+1+T. La briqueterie du Pont Rouge ainsi
que les premiéres habitations cléturent le périmétre au sud-ouest. Au sud, deux fermes en quadrilatere sont
visibles au milieu des campagnes. Enfin, du c6té est de la Lys, se situe le village de Dedlémont, de I'autre
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cdté de la frontiére. Les parcelles agricoles caractérisent le paysage entre ces divers éléments du bati. Ces
divers éléments ont été localisés précédemment.
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Figure 42 : Briqueterie de Pont Rouge Figure 43 : Village de Dedlémont

Espaces publics
Le périmétre du projet n'accueille pas d'espace public dédié aux loisirs ou 4 la détente.

Deux trongons du RAVel L69A se situent a proximité du site. L'un se localise derriére le bati présent le long
de la rue du pont Rouge (a l'ouest du site), le deuxiéme est situé en bordure de la Lys, et longe le site a l'est.
Un alignement d'arbres est présent le long du trongon situé a I'est.
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Figure 44: RAVeL a proximité du site du projet
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Figure 45: Vue vers I'entreprise CL WARNETON depuis le RAVel —trongon est

5.5.3.4 Perception visuelle du site

Les vues présentées et developpées dans les paragraphes ci-aprés sont localisées a la figure suivante.
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Figure 46: Localisation des points de prise de vue
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m  Depuis le nord-est vers le sud-ouest :

En bordure de Lys, c6té belge, la végétation ainsi que le tracé de I'ancien bras de la Lys limitent les
vues vers le site d'implantation du projet, depuis le Quai Verboeckhoven.

Depuis l'intérieur des terres, coté frangais, jusqu’'a I'entrée de Dellémont, les vues sont nettement
plus dégagées vers le site d'implantation du projet, étant donné le recul par rapport a la Lys et les
étendues agricoles dégagées vers le site (cf. figures suivantes).

Site d’implantation du projet |

< Sy e YT

Figure 47: Vues 1 & 2 - Vues depuis la rue de la Mine d’Or, en direction de Dedlémont (source : CSD, 2018)

Depuis Dellémont méme, le cadre bati au sein du village limite les vues vers le site d'implantation
du projet. Le site est perceptible depuis I'entrée du village (la végétation en bordure du RAVel et de

la Lys filtre partiellement les vues) mais également depuis la berge de la Lys située a l'ouest de
Dedlémont (cf. Figures suivantes).
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Figure 48: Vue 3 - Vue depuis I'entrée de

DeGlémont, sur la rue de la Mine d'Or (source : CSD, 2018)

— TR~
Site d’implantation du projet

Figure 49 : Vue 4 - Vue depuis la berge frangaise de la Lys, & hauteur de DeQlémont (source : CSD, 2018)
m Depuis le sud-est vers le sud-est :

Une percée visuelle est possible depuis le pont enjambant la Lys, au niveau de la route de Comines.
Le batiment existant y apparait en arriére-plan, I'avant-plan étant dominé par la Lys et la vegétation
qui la borde, ainsi que par les espaces agricoles parsemés de haies. Une ferme en forme de
quadrilatére est également nettement visible depuis ce point de vue (cf. figure suivante).
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Figure 50 : Vue 5 - Vue depuis le pont enjambant la Lys, situé route de Comines (source : CSD, 2018)

Depuis le nord du RAVelL, les vues vers le site d'implantation donnent sur la Lys et son bras mort a
lest, sur le batiment frigorifique existant ainsi que, & l'avant-plan, sur les espaces agricoles
parsemés d'alignements d'arbres (cf. figure suivante).

Figure 51 : Vue 6 - Vue depuis le nord du trongon du RAVeL longeant la rive ouest de la Lys (source : CSD, 2017)

Depuis le sud du trongon du RAVeL longeant la rive ouest de la Lys, le site d'implantation du projet
est difficilement perceptible étant donné l'alignement d'arbres présents le long du RAVelL. Le
batiment frigorifique existant présent sur le site de I'entreprise CL WARNETON apparait au loin, en
arriere-plan des plantations. Les haies présentes transversalement & cette partie du RAVeL bloquent
localement les vues vers le site d'implantation du projet (cf. figure suivante).
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il Site d’implantation du projet 4 .‘ =

Figure 52 : Vue 7 - Vue depuis le sud du trongon du RAVeL longeant la rive ouest de la Lys (source : CSD, 2017)

Depuis le trongon du RAVeL longeant le sud de la Lys, les vues présentent & l'avant-plan des
espaces agricoles. Les vues vers le site d'implantation du projet et le bétiment frigorifique existant
sont partiellement filtrées par la végétation. Une ferme en quadrilatére, la tour de l'ancienne
briqueterie de Dedlémont, ainsi que le clocher de I'église Saint-Symphorien et la végetation en
bordure de Lys sont visibles depuis ce trongon du RAVeL (cf. figure suivante).

Site d’implantation du projet

At l‘n-..'- A

Figure 53 : Vue 8 - Vue depuis le sud du trongon du RAVeL longeant la rive sud de la Lys (source : CSD, 2017)

m Du sud-ouest au nord-ouest :

Du sud-ouest a l'ouest du site d'implantation du projet, le milieu agricole domine les vues a l'avant-
plan. Les vues vers le site sont filtrées par les alignements d'arbres discontinus présents le long de
la chaussée du Pont Rouge, ainsi que par les haies présentes en limite des champs agricoles (cf.

figure suivante).
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Figure 54 : Vue 9 - Vue depuis la chaussée du Pont Rouge (source : CSD, 2017)

De l'ouest au nord-ouest du site d'implantation du projet, les vues sont progressivement plus
directes vers ce site. Les vues donnent & 'avant-plan sur 'espace agricole, le batiment frigorifique
existant occupant l'arriére-plan, en alignement de la végétation présente en bordure de la Lys (cf.
figure suivante).

; ' Site d’implantation du projet

=== "p

Figure 55 : Vue 10 - Vue depuis le sud du trongon du RAVeL longeant la rive sud de la Lys (source : CSD, 2017)

Depuis le trongon nord de la chaussée du Pont Rouge, en face des habitations existantes, les vues
vers le site d'implantation du projet sont fermées par une haie dense & I'avant-plan ainsi qu'un
alignement d'arbres doublant cette haie, & I'arriére (cf. figure suivante).
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Figure 56 : Vue depuis le nord de la chaussée du Pont Rouge (source : CSD, 2017)

Enfin, les vues actuelles depuis la voirie menant au site sont marquées par la présence d'un talus,
limitant les vues vers le site d'implantation du projet. Depuis la N515, les vues vers le site
d'implantation du projet sont fermées, a 'exception d'une percée visuelle ponctuelle.

-
R

Figure 57 : Vue 11 - Vue depuis I'extrémité ouest de la chaussée menant au site d'implantation du projet (source : CSD, 2018)

Au-dela du rayon d'étude de 2 km, des vues lointaines vers le site d'implantation du projet sont possibles
étant donné le paysage d'openfield. Le batiment automatisé et réfrigéré existant y apparait en arriére-plan du
paysage, d'une hauteur supérieure a la hauteur des divers éléments paysagers présents. La cheminée du
batiment existant émergeant du paysage, et ce malgré la distance.
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Figure 58 : Vue 12 - Vue longue depuis le nord-ouest du projet (source : CSD, 2018)

5.5.3.5 Synthése des enjeux paysagers

Le site d'implantation du projet, localisé dans la commune de Comines-Warneton, se situe a l'interface de
diverses entités géographiques : la France a I'est et la Région flamande au nord-ouest. Le site se localise en
bordure de Lys, a proximité de prairies humides, bordées et entrecoupées de haies et d'alignements de
saules. Le relief y est plane et peu perceptible. Le site industriel de CL WARNETON s'inscrit dans un
contexte béti environnant associant les anciennes industries du textile et de la brique (au nord et au sud-
ouest du site), une urbanisation frangaise historique (village de Dedlémont) et belge, plus récente (maisons
unifamiliales le long de la chaussée du Pont Rouge). Soulignons également que le site existant de CL
WARNETON marque déja le paysage, étant donné les installations en présence : cheminée d'évacuation
d'une hauteur de 60 m, un batiment automatisé et réfrigéré de 30 m de haut, etc.

Deux fermes imposantes, implantées en quadrilatére, sont également visibles dans I'espace agricole présent
au sud du site. Enfin, deux infrastructures routiéres (la N58 et la N515) marquent également le paysage a
l'ouest du site.

Aucun point de vue remarquable n'est orienté vers le site et ce dernier n'est pas inscrit au sein d'un
perimeétre d'intérét paysager. Divers points d'appel ponctuent le paysage (cheminée d’anciennes briqueteries,
église Saint-Symphorien, etc.).

Enfin, la Lys et ses berges font I'objet d'un parc paysager transfrontalier, le projet Corrid'or. Cet espace est
destine a renforcer l'identité paysagére de la vallée de la Lys, et associe itinéraire de promenade et espaces
paysagers riches en biodiversité. A Dellémont, il est prévu d'aménager I'espace Saint Symphorien. L'idée
essentielle est de recréer des corridors écologiques développant la faune et la flore sur le linéaire de la Lys
(avec prairie, pentes douces, etc.).

En conclusion, le site en lui-méme ne présente pas de grand intérét paysager méme si le cadre bati
environnant expose quelques reliquats du passé industriel de la région. Il faut toutefois souligner qu'un parc
paysager transfrontalier est actuellement mis en osuvre afin de valoriser les berges de la Lys.
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554 Etat de référence de 'environnement

A TI'horizon de la mise en oeuvre du projet, aucun événement ou évolution naturelle n'est susceptible de
modifier significativement I'état actuel de I'environnement en ce qui conceme le paysage, le patrimoine et
Furbanisme.

5.5.5 Evaluation environnementale en phase de travaux

La perception visuelle du chantier se limitera aux voiries adjacentes au chantier hormis les éventuelles
grues-tour qui seront visibles a plus grande distance, et qui constitueront des points d’appel dans le paysage
depuis les points de vue dégagés. Etant donné le caractére temporaire de ces installations, les incidences
ne sont pas problématiques.

5.5.5.1 Incidences sur les édifices patrimoniaux

Etant donné la distance et la nature des seuls éléments de patrimoine recensé dans un rayon de 2 km (deux
tombeaux dans la crypte de l'église saints Pierre et Paul et le bois de Ploegsteert (comprenant des
cimetiéres militaires du Commonwealth, des bunkers ainsi que deux trous de mines)), aucune incidence
problématique n'est attendue : =

5.5.5.2 Incidences sur les arbres remarquables

En l'absence d'arbres ou de haies remarquables au sein du périmétre du projet ou dans ses alentours
directs, aucune incidence n'est a mentionner. .- : S L

5.5.5.3 Sites archeoioglques .

En Iabsence de sites archéologiques connus sur le site d'implantation du projet, l'auteur d'étude n'a pas de
remarque spécnflque a formuler On rappellera toutefous que Ies artlcles 249 et 245 du Code walion du
patrimoine !

Article 249 - Celui qui, autrement qu'a l'occasion de fouilles, découvre un bien dont if saif ou doit savolr qu'il
s’agit d'un bien archéologique est tenu d'en faire la déclaration dans les frois jours ouvrables auprés de
Fadministration ou de la commune ol le bien est situé, laguelle prévient sans délai 'administration.

Article 245 - En cas de découverte forluite de biens archéologiques lors de la mise en ceuvre d'un permis
d'urbanisme ou d'urbanisation, en ce comptis le permis visé par les articles D.IV.106 du CoDT, fe
Gouvernement peut, aprés avis de la commission, décider qu'it est d utmte pubhque

1° solf de suspendre, pour un délai n'excédant pas soixante jOU!‘S Iexecutron du permrs d urban:sme
ou d'urbanisation, en ce compris le permis visé par les articles D.1V.106 du CoDT, en vue de faire
procéder a des sondages archéologiques ou a des fouilles de sauvetage;

2° soit de retirer e permis d’'urbanisme ou durbanisation, en ce comptis le permis visé par les
articles D.IV.106 du CoDT, de faire procéder a des sondages archéologiques ou a des fouilles de
sauvelage et de déferminer les conditions nécessaires a la préservation du site et des biens
découverts ainsi que celles auxquelles pourrait étre ocfroyé un permis ultérieur.

L’Agence wallonne du Patrimoine peut « émetltre un avis lors de foute demande de permis de travaux. En
fonction des travaux prévus, 'Agence wallonne du Patrimoine devrait requérir la réalisation d'interventions
archéologiques préalables ou concomitantes aux travaux ».

NAD1272.300 | 13.11.2018 | Notice d'évaluation des incidences sur I'environnement | Rapport final 71



5.5.6 Evaluation environnementale en phase d’exploitation

5.5.6.1 Incidences du projet sur les périmétres paysagers remargquables

Le périmetre n'est pas repris dans un périmétre d'intérét paysager, que ce soit au plan de secteur ou dans
linventaire de 'ADESA. Aucune incidence n'est attendue sur la valeur intrinséque des PIP alentours. Les
alentours de Dellémont ne sont pas repris en tant que paysage présentant un intérat particulier au niveau
de l'atlas des paysages de |a région Nord-Pas-de-Calais.

5.5.6.2 Incidences du projet sur les points et lignes de vue remarquables

Pour rappel, aucun point et ligne de vue remarquable n'a été répertorié dans un rayon de 2 km autour du
projet.

5.5.6.3 Incidences du projet sur le paysage local et les vues proches

Méthodologie

L'analyse des incidences sur le paysage local et les vues proches est basée principalement sur la visibilité
du bétiment de stockage automatisé et réfrigéré qui sera érigé au sein du périmétre d'implantation du projet,
ainsi que sur la mise en ceuvre des autres instailations techniques visées par le projet (implantation du
debarras, d'un hall logistique/expédition (avec 15 quais de (dé)chargement), etc.).

Cette visibilité a été évaluée au moyen de prises de vue depuis le toit du batiment de stockage réfrigéré
existant. Le batiment projeté étant de méme gabarit que ce batiment de stockage existant (30 m de haut), la
perception sera donc similaire. Les zones de visibilité et de non visibilité ont été analysées de maniére
détaillée au sein d'un périmeétre de 2.000 m autour du batiment projeté. Ce périmétre comprend les zones
d’habitat les plus proches du périmétre étudié, et donc dlrectement concernées par les incidences
potentielles dues & la mise en ceuvre du projet. La methodologle développée part du principe que les
endroits visibles depuis ces points de prises de vue auront également une visibilité sur le batiment projeté.
Cette analyse a été affinée par la prise en compte du relief (essentiellement des zones de remblai liées aux
infrastructures), via un modele de calcul spécifique. Les étendues de non visibilité ainsi que les éléments
batis et les infrastructures identifiables sur base de ces prises de vue sont localisés sur la figure suivante.

Enfin, des photomontages sont présentés dans les paragraphes suivants afin de préciser et d'illustrer
l'analyse réalisée préalablement.

Carte de percep tion visuelle du Eroi_et

Le relief au sein du rayon d'étude de 1,5 km est relativement plan. Etant donné la hauteur du batiment
projeté et I'absence d'obstacles visuels importants, les zones de non visibilité (cf. Figure suivante) du projet
sont peu nombreuses, et localisées essentiellement a proximité directe de talus ou de zones de déblai (liées
a la N58), de batiments (jardins intérieurs, cour en intérieur de zones industrielles, centre de Dedlémont,
etc.) ou de végétation arborée (en bordure de Lys plans d'eau & proximité de |a briqueterie de la Lys, etc.).
Le batiment projeté sera partiellement visible au sein du périmétre de 1,5 km, hormis au sein des zones
bleues hachurées. En comparaison a la perception visuelle du site existant de CL WARNETON, ia carte de
perception visuelle n'a pas permis de mettre en évidence une zone de visibilité additionnelle due a la mise
en cauvre du batiment projeté.
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Figure 59 : Localisation des zones de non visibilité du projet et des points de prise de vue des photomontages (source : CSD,
2018)

Paysage local et vues éloignées (1, 2 et 3)

m  Vue 1: vue depuis Warneton, en bordure de Lys (Belgique)

Depuis la Lys, et plus précisément depuis le quai Verboeckhoven, les vues vers le projet seront fortement
limitées par la végétation et le tracé de la Lys. Une vue compléte sur I'entierete du site industriel de CL
WARNETON est rare. Le batiment projeté sera ancré dans le paysage industriel local, d'une part au vu des
batiments industriels existants le long de la Lys (tannerie, etc.) d'autre part étant donné la présence du
batiment de réfrigération et de stockage existant de I'entreprise CL WARNETON. L'implantation en bordure
de Lys ainsi que la simplicité et 'aspect neutre du batiment projeté permettront de l'intégrer & la continuité du
bati existant. Le gabarit du batiment projeté, bien que dominant par rapport aux autres batiments industriels
situés en dehors du site CL WARNETON, est similaire & celui du batiment existant. Cela permet d'offrir une
vision cohérente depuis la Lys, sans décrochage de volumes qui auraient déforcé l'intégration des deux
batiments (existant et projeté). Enfin, les teintes du batiment projeté, bien que différentes des batiments
situés en dehors du site CL WARNETON, sont similaires a celles du batiment existant. Le batiment projeté
pourra ainsi s'ancrer dans le paysage industriel local, déja marqué par le batiment existant (cf. figure
suivante).
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Figure 60 : PM 1 —Vue depuis le quai de Verboeckhoven, au nord-est du périmétre d'implantation du projet (source : CL
WARNETON, 2016)

m  Vue 2 : vue depuis Warneton, depuis la rue de la Mine d'Or vers Dedlémont (France)

Etant donné la distance et le relief plan, le batiment projeté émergera du paysage, au méme titre que le
batiment existant. La végétation présente le long de la rue de la Mine d'Or et le long de la Lys atténuent cet
effet. De plus, la distance par rapport au projet ainsi que les vues ouvertes vers le paysage agricole belge et
frangais permettent d'atténuer I'effet d'écrasement du projet. L'ensemble des deux batiments est cohérent
d'un point de vue urbanistique mais contraste cependant dans le paysage, étant donné I'absence de
batiments de méme gabarit a proximité. Les aménagements paysagers projetés (bassin d'orage paysager et
les plantations qui I'accompagnent) limiteront les vues sur le batiment projeté, et dans une moindre mesure
sur le site existant,
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Figure 61 : PM 2 —Vue depuis la rue de la Mine d'Or, au nord-est du périmétre d'implantation du projet (source : CL WARNETON,
2016)

m  Vue 3 : vue depuis le pont enjambant la Lys, au niveau de la D945 (rue du Pont Rouge) (France)

Etant donné la hauteur du point de prise de vue ainsi que le paysage environnant (vue dégagée sur la Lys et
son paysage naturel et bati typique), le batiment projeté et le batiment existant apparaissent nettement dans
le paysage. La végétation présente en bordure de RAVelL estompe quelque peu limpact paysager du
nouveau batiment. Cet effet serait renforcé si les plantations étaient continues tout le long du RAVelL, et
d'aspect similaire a la trame paysagére, plus dense, présente le long de la berge frangaise de la Lys. Une
seule identité paysagére serait ainsi présente en bordure de Lys. Les aménagements paysagers projetes
(bassin d’orage paysager ainsi que les plantations prévues au sud du périmétre) limiteront les vues sur le
batiment projeté, et dans une moindre mesure sur le site existant. Enfin, étant donné le point de prise de vue
dégagé et axé sur la Lys, la mise en ceuvre du projet générera une perte en profondeur des vues, au méme
titre que le batiment automatisé réfrigéré existant.
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Figure 62 : PM 3 — Vue depuis le pont enjambant la Lys, au sud-est du périmétre d'implantation du projet (source : CL WARNETON,
2016)

Au vu du paysage ouvert et du gabarit du batiment projeté, ce dernier sera visible au-dela du rayon de 2 km
défini précédemment, au méme titre que le batiment automatisé réfrigéré existant. Selon le point de vue, le
batiment projeté apparaitra dans I'alignement du batiment existant qui formeront ensemble une unité visuelle
cohérente et continue.

Vues proches (4 a 11)

B Vues 4 et 5: vue depuis la Lys, rive frangaise

Les vues depuis la berge frangaise de la Lys, & hauteur de I'espace Saint-Symphorien, sont marquées par la
Lys en avant-plan. La végétation implantée en bordure du RAVeL (au niveau de la rive opposée de la Lys,
coté belge) ainsi que le batiment de stockage existant sur le site CL WARNETON marquent I'arriére-plan
paysager. L'ensemble des deux batiments est cohérent d'un point de vue urbanistique mais contraste
cependant dans le paysage (malgré la présence d’un alignement d’arbres le long du RAVeL), étant donné sa
proximité par rapport & la Lys ainsi que I'absence de batiments de méme gabarit & proximité. Le manque de
profondeur de vue généré sera similaire a I'effet produit par le batiment existant.

En I'absence de plantations arborées non alignées (d'aspect naturel, similaire a la trame paysagére de la
rive francaise de la Lys) le long du quai Verboeckhoven, I'impact paysager de 'ensemble formé par les deux
batiments frigorifiques (existant et projeté) ne peut étre atténué. Les aménagements paysagers projetés
(bassin d'orage paysager et plantations au sud du périmétre) limiteront les vues sur le batiment projeté, et
dans une moindre mesure sur le site existant.
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Figure 63 : PM 4 — Vue depuis la rive frangaise de la Lys (source : CL WARNETON, 2016)

Figure 64 : PM 5 —Vue depuis la rive frangaise de la Lys (source : CL WARNETON, 2016)
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Depuis DelGlémont, le cadre bati limite les vues vers le périmétre. Les vues sont dégagées depuis les berges
de la Lys, lorsque le recul depuis la végétation déja présente le permet, et sont similaires & celles depuis
l'espace Saint-Symphorien. Enfin, les vues a I'entrée nord de Dellémont (depuis la rue de la Mine d’Or) sont
également dégagées vers le projet, malgré la présence ponctuelle de végétation arborée. L'effet généré par
la zone de remblai est similaire a celui décrit depuis la berge frangaise de la Lys.

m Vues 6 et 7 : vues depuis le RAVelL

Depuis le RAVelL et a proximité directe du batiment projeté, les vues vers le périmétre (lorsque l'alignement
d'arbres le long du RAVeL le permet) sont marquées par la présence des aménagements paysagers
projetés. Ces derniers permettront de fermer les vues vers le site industriel, de dissimuler les équipements
techniques, de limiter les vues vers le batiment projeté et d'offrir des vues vers des aménagements
paysagers en bordure d'un espace publique fréquenté.

Figure 65 : PM 6 — Vue depuis le RAVeL, a proximité directe du batiment projeté (source : CL WARNETON, 2016)

Depuis le sud du RAVeL, I'ensemble formé par les batiments existant et projeté est cohérent d'un point de
vue urbanistique mais le manque de plantations le long de cette partie du RAVeL ne permet pas de réduire
l'impact paysager des batiments existant et projeté.
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Figure 66 : PM 7 - Vue depuis le sud du RAVeL (source : CL WARNETON, 2016)

m Vues B et 9 : vues depuis la chaussée du Pont Rouge

Les vues depuis la section sud de la chaussée du Pont Rouge vers le projet (vue 8) sont limitees par
I'alignement d’arbres présent le long de la rue et par la végétation boisée présente le long des zones
humides et prévue par le projet en bordure sud de périmétre. Les aménagements paysagers prévus par le
projet permettront donc de limiter I'impact depuis ce point de vue, en filtrant les vues vers le périmétre et en
assurant une continuité de la trame verte depuis la chaussée du Pont Rouge jusqu’'a la Lys. De plus, les
étendues agricoles dégagées situées a lavant-plan forment une séquence paysagere d'ensemble, qui
permet d'éviter que le projet ne génére un effet d'écrasement sur le paysage. Le site de CL WARNETON
sera cependant fortement visible, au méme titre qu’en situation existante, a la faveur d'une percée visuelle le
long de cet alignhement d'arbres.
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Figure 67 : PM 8 —Vue depuis le sud de la chaussée du Pont Rouge (source : CL WARNETON, 2016)

En ce qui concerne les vues depuis la section nord de la rue du Pont Rouge (vue 9), les vues vers le projet
sont limitées par la haie et l'alignement d'arbres (partiellement visibles & gauche de Iimage précédente),
discontinus & certains endroits, implantés au début de la rue du Pont Rouge. Au niveau des discontinuités
de ces plantations, le projet apparait nettement en arriére-plan des terres agricoles, au méme titre que le
batiment existant. L'implantation du nouveau batiment limitera les profondeurs de vue, notamment vers la
berge francaise de la Lys. Seul le milieu agricole sera visible & I'avant-plan, avec le batiment projeté
occupant majoritairement I'arriére-plan.

Sur base d’'une hypothése d'un niveau moyen d'implantation des batiments similaire a celui du batiment
existant (17 m) et des zones de déblailremblai générées en conséquence, le talus permettra de dissimuler le
batiment logistique et ses quais de chargement/déchargement, ainsi que les autres infrastructures prévues,
a l'exception du nouveau batiment frigorifique. Le sommet de ce dernier sera visible au-dessus du talus
prévu par le projet.
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Figure 68 : PM 9 — Coupe et vue depuis le nord de la chaussée du Pont Rouge (source : CL WARNETON, 2016)

m  Vue 10 : vue depuis la N515, a proximité directe du périmétre

Depuis la voie d’'entrée au site, le talus présent limitera les vues vers le site ainsi que le caractére imposant
du nouveau batiment. Le batiment projeté sera perceptible, au méme titre que le batiment existant.
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Figure 69 :

PM 10 = Vue depuis la voirie d'entrée vers le site de CL WARNETON (source : CL WARNETON, 2016)

m  Vue 11 : vue depuis la N515, a proximité directe du périmétre

En ce qui concerne les vues depuis la N515, ces derniéres se limiteront & quelques percées visuelles
partielles entre deux batiments. Aucun impact significatif n'a été identifié depuis les habitations situées le
long de la N515, étant donné la végétation présente en fond de jardin et le cadre béti localisé le long de la
chaussée du Pont Rouge.

Figure 70 :
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5.5.7 Incidences cumulatives prévisibles du projet avec le projet de plateforme bimodale

Les deux projets seront visibles simultanément depuis la berge de la Lys, coté frangais. Le projet de la
plateforme bimodale du Pont Rouge sera placé a 'avant-plan, tandis que le batiment projeté se placera a
l'arrigre-plan, en léger décalage. Le batiment projeté se placera dans une liaison visuelle directe avec le
batiment existant de I'entreprise CL WARNETON, tandis que la plateforme opérera une discontinuite au
niveau de la berge ouest de la Lys, étant donné la rupture au niveau des divers éléments actuellement
présents (RAVel, végétation de bordure de Lys, efc.) le long de la Lys. Les plantations recommandées par
l'auteur d'étude d'incidence en arriére de la plateforme permettront de diminuer I'impact visuel depuis la
berge frangaise de la Lys. Depuis le RAVeL dévié, les vues vers le projet seront limitées par les plantations
prévues en limite de périmétre et par le talus prévu par le projet. A proximité immédiate du périmétre et
depuis le RAVel dévié, ce talus limitera fortement les vues vers le batiment projeté.

Figure 71 : Vue sur la plateforme bimodale, depuis la berge frangaise de la Lys (source : SPW, 2017)

5.5.8 Cohérence du projet avec le plan de secteur

Le site d'implantation du projet est repris en zone agricole et au sein d'un périmetre de réservation au plan
de secteur de « Mouscron-Comines » arrété le 17 janvier 1979.

Selon l'article D.I1.36 du CoDT, « La zone agricole est destinée a accueillir les aclivités agricoles c'est- a-dire
les activités de production, d'élevage ou de culture de produits agricoles et horticoles, en ce compris la
détention d’animaux a des fins agricoles ou le maintien d'une surface agricole dans un état qui la rend
adaptée au péaturage ou a la culfure sans action préparatoire allant au-dela de pratiques agricoles courantes
ou du recours a des machines agricoles courantes. Elle contribue au maintien ou & la formation du paysage
ainsi qu’a la conservation de I'équilibre écologique.

Elle ne peut comporter que les constructions et installations indispensables a I'exploitation et le logement
des exploitants dont I'agriculture constitue la profession.

Elle peut également comporier des activités de diversification complémentaires & l'activité agricole des
exploitants. [...]»

L'article D.IV.7 du CoDT stipule aussi: « Pour des besoins économiques ou fouristigues, un permis
d’'urbanisme ou un certificat d'urbanisme N°2 peut étre octroyé en dérogation du plan de secteur pour les
batiments et installations ou ensemble de béatiments et installations qui forment une unité fonctionnelle
lorsqu’il s'agit d'actes et travaux de transformation ou d'agrandissement impliquant une dérogation a
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Faffectation d'une zone contigué, a l'exclusion des zones nalurelles, des zones de par cet des périmétres de
poinf de vue remarquable. Dans ce cadre, les aménagements accessoires el complémentaires aux
constructions, instaffations et batiments précités et isolés de ceux-ci peuvent également éfre autorisés. »

L'article D.IV.13 du CoDT précise encore « un permis ou un cerlificat d’'urbanisme n°2 peut éire octroyé en
dérogation au plan de secteur ou aux normes du guide régional d’urbanisme si les dérogations :

1° sont justifiées comptle tenu des spécificités du projet au regard du lieu précis ol celui-ci est envisagé ;

2° ne compromettent pas la mise en oeuvre cohérente du plan de secteur ou des normes du guide régional
d’'urbanisme dans le reste de son champ d’application ;

3° concernent un projet qui contribue 4 la protection, 4 la gestion ou & 'aménagement des paysages batis ou
non bétis. »

1° La mise en place d'une extension des infrastructures existantes de l'entreprise CL WARNETON vise a
optimaliser et a pérenniser les infrastructures déja en place. La mise en ceuvre de celte extension, &
proximité d'infrastructures de production et de transport existantes est pertinente du point de vue de
I amenagement du territoire et représente une opportunité économlque a i’échelle locale.

2% La mlse en ceuvre de 'extension des batlments de stockage automatlsés et refr:geres de lentrepnse CL
WARNETON ne compromet pas la destination de la zone agricole, étant donné son emprise au sol minime &
Iéchelle communale (8,2 ha, soit 0,2 % des zones agrlcoles présentes sur le territoire communal). De plus,

au vu de sa iocahsat:on proche de zones déja. mdustrlahsees la zone o 1mplantatlon du projet ne. met pas en
péril I’exploﬂahon des parcelles agricole alentours et ne con’mbue pas & une dispersion du temtonre agricole,

Enfin, au vu de la potentlelle implantation de la plateforme bimodale, la mise en ceuvre de I’extens:on du hub
iogtsthue permet une utilisation cohérente d un espace |nterstatsel entre la vome prévue par Ie pro;et de
platefon"ne et le bétlment automatise refrlgere emstant Y

3° Cette termlnologle refere ala Conventlon Européenne du Paysage (Florence 2000) en vugueur sur Ie
terrltoxre belge depws le 1er févner 2005. La Conventlon « .a.pour objet de promouvoir. la protection, la
gestion et 'aménagement des paysages, et d'organiser la coopération européenne dans ce domaine » (CEP,
art. 3). Chaque Etat signataire s’engage, entre autres, « & définir et & metire en ceuvre des politiques du
paysage visant la protection, la gestion et 'aménagement des paysages » (CEP, art. 5).

L’article 1er de la Convention définit ces termes ;

m « Profection des paysages» comprend les actions de conservation et de maintien des aspects
significatifs ou caractéristiques d'un paysage, justifiées par sa valeur patrimoniale émanant de sa
configuration naturelle et/ou de linfervention humaine ;

m « Gestion des paysages» comprend les actions visant, dans une perspective de développement
durable, a entretenir le paysage afin de guider et d’harmoniser les transformations mdu:tes par les
evolutions sociales, économiques et environnementales ; '

®  « Aménagement des paysages» comprend les .acfions présentant un caractére prospectif
particulierement affirmé visant la mise en valeur, la restauration ou la création de paysages. »

Alors que « les paysages & protéger sont ceux auxqtiels la collectivité atlribue une valeur patrimoniale »,
« les paysages & gérer sont la plupart de nos paysages du quotidien, qui ne sont ni remarquables ni (trop)
dégradés » et « les paysages & aménager sont ceux dont Patirait est réduit, voire inexistant » (« Pour une
meilleure prise en compte des paysages », MRW-CPDT, 2004).

Dans le cas présent, le projet s'inscrit dans un paysage local du quotidien, sans valeur paysagére
patrimeniale reconnue et marqué par un relief peu prononcé, une occupation du sol de type agricole (prairies
bordées par des haies) et la présence des batiments existants de I'entreprise CL WARNETCN, du clocher
de 'église Saint-Symphorien et la cheminée de I'ancienne brigueterie de Dedlémont. L'implantation du projet

84 NAG273.300 § 13.11.2018 | Notice d'évaluation des incidences sur I'enwironnement | Rapport final




CSDINGENIEURS™

d'extension du hub logistiqgue de I'entreprise CL WARNETON s'inscrit dans une stratégie de « gestion des
paysages » : il s'agit d'une extension d'une infrastructure industrielle existante, issue du développement
économique de notre société, et qui s'insére dans le paysage local par des aménagements paysagers qui
amélioreront la perception visuelle du batiment existant depuis la chaussée du Pont Rouge et qui s'insérera
dans la continuité paysagére existante, étant donné la présence d'un batiment similaire & proximité directe
du batiment projeté. Enfin, étant donnhé la présence des infrastructures existantes de l'entreprise CL
WARNETON, elle ne contribue pas a la création d'un nouveau point d'appel dans le paysage, et ne
concurrence pas les points d'appel existants {clocher de I'église Saint-Symphorien et cheminée de
'ancienne briqueterie de Dellémont).

A ce titre, en respect de Particle D.IV.13 du CoDT, le projet d’extension du hub logistique de I'entreprise CL
WARNETON déroge au plan de secteur de « Mouscron-Comines » mais cette dérogation est justifiée, ne
compromet par la mise en ceuvre cohérente du plan de secteur et concerne un projet qui contribue a la
gestion des paysages.

Enfin, comme présenté au paragraphe 2.2.2. Situation planologique, le projet s'implante au niveau d'un
périmétre de réservation qui longe toute la Lys. Le périmétre de réservation est décrit a l'article D.11.21 du
CoDT: «le fracé existant ef projeté, ou le périmetre de réservation qui en tient lieu, du réseau des
principales infrastructures de communication et de fransport de fluides, a fexception de l'eau, et d'énergie.
Par périmetre de réservation, on entend la partie de terrifcire qui réserve les espaces necessaires a la
réalisation, la protection ou le maintien d'infrastructures de communication ou de transport de fluides et
d'énergie. Les acles el fravaux soumis a permis peuvent étre soit interdits, soit subordonnés a des
conditions particuliéres. Le Gouvermnement peut définir le réseau des principales infrastructures de
communication et de transport de fluides et d’énergie visés a l'alinéa 1er, 2°.

Les principales infrastructures de communication sont décrites & larticle R.IL21.1 « A l'exception des
raccordements aux enlreprises,. aux zones d'enjeu régional, d'acfivités économiques, de loisirs, de
dépendances d'extraction et d'extraction, le réseau des principales infrastructures de communication est
celui qui figure dans la structure territoriale du schéma de développement du territoire et qui comporte :

1° les autoroutes et les routes de liaisons régionales a deux fois deux bandes de circulation, en ce compris
Ies contfournements lorsqu'ils constituent des trongons de ces voiries, qui structurent le territoire wallon en
assurant le maiflage des péles régionaux ;

2° les lignes de chemin de fer, & Fexception de celles qui ont une vocation exclusivement fouristique ;
3° les voies navigables, en ce compris les plans d'eau qu'elfes forment.

Etant donné que le projet étudié ne compromet pas la mise en ceuvre des infrastructures existantes et
projetées (plate-forme bimodale), Fimplantation étudiée est considérée comme acceptable.

556.8 Conclusion

Le site d'implantation du projet, localisé dans la commune de Comines-Warneton, se situe a l'interface de
diverses entités géographiques : la France 4 l'est et la Région flamande au nord-ouest. Le site se localise en
bordure de Lys, & proximité de prairies humides, bordées et entrecoupées de haies et d’alignements de
saules. Le relief y est plan et peu perceptible. Le site industriel de CL WARNETON s’inscrit dans un contexte
bati environnant associant les anciennes industries du textile et de la brigue (au nord et au sud-ouest du
gite), une wurbanisation frangaise historique (village de Dellémont) et belge, plus récente {maisons
unifamiliales le long de la chaussée du Pont Rouge). Le site existant de CLL WARNETON marque déja le
paysage, étant donné les installations en présence : cheminée d'évacuation d'une hauteur de 80 m, un
batiment automatisé et réfrigéré de 30 m de haut, etc. Deux fermes imposantes, implantées en quadrilatére,
sont egalement visibles dans I'espace agricole présent au sud du site. Enfin, deux infrastructures routiéres
(la N58 et la N515) marguent également le paysage a l'ouest du site.
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Les lignes de force du paysage local sont avant tout marquées par la présence de la Lys et du relief plane
qui I'accompagne. Aucune vallée marquée ne structure le paysage local,

Aucun point de vue remarquable n'est orienté vers le site et ce dernier n'est pas inscrit au sein d'un
périmétre d'intérét paysager. Divers points d'appel ponctuent le paysage ({cheminées d'anciennes
briqueteries, église Saint-Symphorien, etc.). Il faut noter que la Lys et ses berges font I'cbjet d'un parc
paysager transfrontalier, le projet Corrid'or, destiné a renforcer l'identité paysagére de la vallée de la Lys.

Les incidences du projet sont avant tout marquées depuis les berges belges et frangaises de la Lys et
depuis la rue de la Mine d'Or, jusqu'a lI'entrée de Dedlémont, Bien qu'en cohérence avec le contexte
urbanistique existant, le batiment projeté limitera les vues depuis les berges frangaises et belges de la Lys,
au méme titre que le batiment existant. Depuis la berge frangaise de la Lys, a proximité directe du périmétre
du projet, I'effet visuel du batiment projeté sera similaire & celui genéré par le batiment existant. Les
aménagements paysagers projetés permettront de fermer partiellement les vues vers le site industriel, de
dissimuler les équipements techniques, de limiter les vues vers le batiment projeté et d'offrir des vues vers
des aménagements paysagers en bordure d'un espace publique fréquenté. A la faveur d'une percée visuelle
au sein des plantations existantes le long de la chaussée du Pont Rouge, l'impact visuel du batiment projeté
sera aussi marqué que celui généré par le batiment automatisé réfrigéré existant. Les aménagements
prévus par le projet permettront de limiter les impacts paysagers, méme si le batiment restera visible au-
dessus de la haie présente au début de la chaussée du Pont Rouge.
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5.6 Mobilité et transport

5.6.1 Introduction

Le site du projet se situe a Warneton, commune de Comines-Warneton. Ce site est exploité par la société
CL WARNETON qui posséde également : un site de production & Neuve-Eglise et un site de stockage 2
Comines. L'entreprise compte également 20 sites de stockage décentralisés (par rapport & Comines-
Warneton), situés pour la plupart en Région flamande.

Le présent chapitre a pour objet d'identifier 'organisation et le fonctionnement du projet évalué, et de
I'environnement qui I'accueille afin de déduire les incidences sur le plan de la mobilité.

5.6.2 Cadre réglementaire et normatif

m  Schéma d'accessibilité et de mobilité pour la Wallonie picarde.
5.6.3 Etat initial de l'environnement

5.6.3.1 Le réseau viaire

Courtrai

Ypres

BELGIQUE

FRANCE

Dunkerque

—— : route de Ploegsteert @ : Clarebout potatoes

m— . chaussée de Lille Frontiére nationale

w== : chaussée de Warneton —— Chaussée du Pont Rouge

Figure 72: Réseau viaire structurant et local a proximité du projet

Le site du projet se trouve & environ 2.000 métres au sud du centre de Warneton. A vol d'oiseau, les voiries
principales a proximité du site sont les suivantes :
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m La N58 située a 800 meétres du site est I'axe principal de communication de la zone d'étude ; elle
donne acces a la France (Armentiéres) et a 'autoroute A19 qui relie Courtrai & Ypres.

m La N515 qui traverse Warneton se situe a 700 métres du site ; elle relie Ploegsteert a Comines.

m De lautre coté de la Lys, la départementale D945 passe a 800 métres du site reliant en France
Béthune a Halluin en traversant le village de Dellémont.

m Toujours coté frangais, la départementale D108 passe a 1.200 metres du site venant de la frontiére
avec la Belgique et rejoignant Lille.

Le site est donc facilement accessible en voiture via la N58 et IA19, prés de la frontiére frangaise. La N58
dispose d'un échangeur (sortie « Ploegsteert ») au niveau de son intersection avec la N515 (Chaussée de
Ploegsteert — Chaussée de Lille). Cet échangeur est situé a environ 550 m au sud-ouest du site. L'autoroute
E42 est a 10 minutes du site et 'agglomération lilloise a 30 minutes.

Au niveau local, les différentes voiries a proximité immédiate du site sont localisées sur la figure précédente
et décrites dans le tableau ci-dessous. Les principales voiries concernées par le projet sont la chaussée du
Pont Rouge ainsi que la nouvelle voirie de liaison vers la N58.

Tableau 13:  Caractéristiques des voiries a proximité du site

N58

Vitesse autorisée: 90 km/h (depuis le
01/07/2017 ; auparavant, elle était de 120 km/h)
Largeur : 7-8 m

Profil : 2 x 2 bandes de circulation avec marquage
au sol et accotement central et bande d'arrét
d'urgence

Remarque : Depuis le 01/07/2017, cette nationale |/
est limitée & 90 km/h afin de permettre aux
tracteurs® d'emprunter la route express vers le
site de CL WARNETON en évitant le centre de
Warneton. En plus, il y a une interdiction pour les
camions de plus de 3,5 tonnes au niveau du pont-
frontiere & Warneton et ce, jusqu'aux faubourgs
de Lille.

Route de Frelinghien

Vitesse autorisée : 90 km/h

Largeur : 4-4,5 m

Profil : 2 bandes de circulation sans marquage au
sol. Interdiction de circulation aux véhicules dont
la masse en charge excéde 3,5 t, excepté charroi
agricole
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Route de Ploegsteert — N515
Vitesse autorisée : 70 km/h
Largeur: 7-8 m

Profil :

part et d'autre de la voirie.

Chaussée de Lille — N515
Vitesse autorisée : 50 km/h
Largeur : 8-9m

Profil :

Deux bandes de circulation avec marquage au
sol, trottoirs de chaque coté et stationnement ;
autorisé d'un coté de la route. Piste cyclable de
chaque coté de la route, discontinue.

Chaussée du Pont Rouge

Vitesse autorisée : 50 km/h

Largeur : 7 m

Profil :

Deux bandes de circulation sans marquage au
sol. Trottoirs présents le long des habitations sur |

et d'autre de la voirie. .
Remarque : dessert directement un des accés de ___ .=
CL WARNETON ‘

Nouvelle voirie

Vitesse autorisée : 50 km/h
Largeur : 6-7 m

Profil :

Deux bandes de circulation avec marquage au |
sol. Pas d'aménagements en trottoirs sécurisés | |
ou pistes cyclables. Egouts d’un coté de la voirie. :

La nouvelle voirie a été mise en place par le SPW-DGO1 en 2013, afin d'améliorer la zone d'activité
économique de la « Jatte » 4 Warneton. Cet aménagement conjugué a l'interdiction des véhicules de plus
de 3,5t sur la chaussée du Pont Rouge (entre I'entrée sud de CL WARNETON et la N515) permet de
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diminuer l'impact du charroi sur la N515 et la chaussée du Pont Rouge. Cette nouvelle voirie se révéle trés

efficace et bien adaptée pour orienter le charroi lourd de I'usine CL WARNETON vers I'échangeur N515/N58,
puis vers le réseau structurant qui suffit a 'absorber.

C'est l'usine CL WARNETON, située en face de la nouvelle voirie, qui génére le charroi lourd. Cette
entreprise fonctionne comme un hub logistiqgue ol convergent et d’oli émanent une série de flux. Les
principaux flux liés & ce hub sont les suivants (considérant un chargement moyen de 25 tonnes par camions,
et sur base des chiffres fournis par le bureau Wiels and Partners)

m Livraison des matiéres premiéres (pommes de terre, huile, autres) par les fournisseurs externes a
CL WARNETON (25.527 camions / an) ;

m Livraison de la production de produits finis de CL Neuve-Eglise a8 CL WARNETON (10.585 camions /
an);

m  Stockage de produits finis de CL WARNETON a Cl Comines (1460 camions / an) ;

m  Flux de produits finis entre CL WARNETON et les installations de stockages externes (5.861
camions / an) ;

m  Flux de produits finis vers les clients :
- Internationaux (5.936 camions / an) ;

- Nationaux (21.921 camions / an).

Hub logistique en situation existante

Frigos externes
Stockage

CL COMINES
Stockage
\\___
5.861 camions/an :F — .
é o . .460 camions/an
i| CLWARNETON |

Production - Stockage

21.921 camionsf/an 10.585 camions/an
(clients) 2

5.936 camions/an 25,527 camions/an
(ports) CL NEUVE-EGLISE
! Production
Fournisseurs
Livraisons

—

Clients/ ports

Livraisons

Figure 73: Hub logistique en situation existante et ses flux entrants et/ou sortants (données : CL WARNETON)
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Stationnement

Actuellement, quatre zones de stationnement sont disponibles pour le personnel et les visiteurs de l'usine
CL WARNETON avec une capacité totale de 156 véhicules. Ces parkings sont accessibles depuis la
chaussée de Lille et ia chaussée du Pont Rouge. Le projet ne modifie en rien ces parkings.

Le stationnement des véhicules lourds (camions) est aussi possible a concurrence de vingt emplacements.

5.6.3.2 La voie fluviale
Introduction

La navigation intérieure joue un réle important pour le transport des marchandises en Europe. Plus de
35.000 kilométres de voies d'eau relient des centaines de villes et zones de concentration industrielle.
Plusieurs centaines de ports intérieurs jalonnent le réseau des. voies navigables et permettent une
connexion avec les autres modes de transport.

Le transport fluvial joue un réle primordial dans le fransport & travers le nord-ouest européen et
particulierement dans le Benelux.

La navigation intérieure émet en moyenne 3,5 fois moins de CO:2 par tonne-kilométre transporiée que le
transport par camion. Pour rappel, une péniche de 1.000 t permet de transporter 'équivalent de 35 semi-
remorgues.

Le réseau fluvia] belge

La Belgique est, du point de vue de la densité, un des pays européens les mieux équipés, avec plus de
1.500 km de voies d'eau pour une superficie totale de 31.000 km?.

Ce réseau fluvial est constitué de trois grands axes verticaux que sont:
m  Al'Est, faliaison Namur - Liége via la Meuse ;
»  Au Centre, 'axe Anvers - Bruxelles - Charleroi ;
m  Al'Ouest, |a liaison Gand - Tournai ;
Et de deux axes horizontaux représentés par :
m Latransversale Nord reliant Bruges - Gand - Anvers et Liége via le Canal Albert ;
m La transversale Sud reliant Tournai - Charleroi et Namur. '
Bien gue le réseau fluvial belge solt dense, il n'est cependant pas homogéne.

Les grands ports fluviomaritimes (Anvers, Bruges) et fluviaux {Liége, Bruxelles, Gand) ont des débouchés
maritimes ou des liaisons fiuviales, de classe Vib, c'est-a-dire que des convois de 12.000 t peuvent y
circuler : Les hinterlands de ces ports sont desservis par des canaux de classe Va, pouvant accueillir des
bateaux jusqu'a 3.0001:

m  Canal Albert ;
m Canal Gand-Terneuzen ;
m  Canal Baudouin.

La situation la plus notable est la faiblesse des gabarits des liaisons fluviales transversales entre les
hinterlands d’Anvers et de Gand.

Les voies fluviales qui les relient sont de classe 1V, c'est-a-dire pouvant accepter des bateaux jusqu’a 1.500 t.
Le maillen « faible » pour une homogénéité du réseau se situe entre Tournai, Bruxelles et Charleroi avec le
canal Nimy-Blaton-Péronnes, le canal du Cenire et le canal Charleroi-Bruxelles.

NA01273.300 | 13.11.2018 | Notice d'évaluation des incidences sur l'environnement | Rapport final 91



Pour une superficie de 16.844 km?, la Wallonie posséde 451 km de voies navigables et 80 % d'entre elles
ont été mises au gabarit standard européen (1.350 ) ou supérieur.

Actuellement, ce réseau offre déja un accés aisé aux bateaux de 1.350 t aux ports maritimes de Rotterdam,
Anvers, Zeebrugge et Gand, mais aussi vers les pays d’'Europe centrale et crientale via la liaison Rhin-Main-
Danube.

Le réseau fluvial watlon

La commune de Comines-Warneton est longée & l'est par la Lys, une rivigre du Nord de la France et de
Belgique : la Lys est un affluent de 'Escaut qu’elle rejoint & Gand. Les terminaux opérationnels (plateforme
multimodales) les plus proches sont le Terminal de Halluin et le Lille-Loos extension. La Lys est une voie
navigable de classe |, soit pour des bateaux de 250 a 400 tonnes (Toutefois, dans le cadre du projet
européen « Seine — Escaut », 'amélioration du réseau hennuyer prévoit la mise au gabarit de la Lys
mitoyenne a 4 500 t).

Le projet de ia présente étude se situe lui entre les écluses de Comines et de Quesnoy-sur-Dedle :

s L'écluse de Comines est capable d'accueillir des péniches de 2.000 / 4.000 t (sas de 185 m x 12,50
m avec un tirant d'eau de 3,6 m)

m L'écluse de Quesnoy-sur-Delle a un sas de 110 m x 12 m avec un tirant d’eau de 3,5 m et une
hauteur libre de 5,25 m.

5.6.3.3 Les transports en commun
Train

Aucune gare n'est présente 4 Warneton, la gare SNCB la plus proche est celle de Comines située & environ
8 km du site. Cette gare offre quelques liaisons vers la Flandre {(Anvers-Central, Poperinge). En termes de
fréguence, la gare de Comines propose en moyenne une connexion IC et une liaison P par heure. D'autres
gares sont présentes & proximité du site du projet, telles que la gare d’Armentiéres (12 km} ; celie-ci propose
plus de liaisons et fait partie du réseau ferroviaire frangais (SNCF). En outre, elle est reprise dans le réseau
de transport de marchandises francais.

Bus

A proximité du site du projet, les seuls arréts de bus se situent sur la N58. L’amét le plus proche se trouve &
900 métres du site. 1l s'agit de 'arrét ‘Warneton/Waasten Pont Rouge’ qui est desservi par ;

s la ligne & ‘Comines-Warneton-Armentiéres-Houplines' : reliant la gare de Comines & Frelinghien
avec un a trois passages par heure ;

m Le service de « Proxibus » local de Comines.

5.6.3.4 Modes doux

l.a voirie longeant le projet, la chaussée du Pont Rouge, n'est pas équipée de trottoirs, excepté dans les
zones urbanisées. Aucun aménagement exclusivement réservé aux cyclistes n'est présent sur cette voirie.

La Lys quant & elle est bordée par un réseau RAVel : le RAVel. de la ligne 69A et de la Lys (ex-RAVel 1).
Ce RAVel se retrouve également dans une voirie dédige paralléle & la chaussée du Pont Rouge. Il s’agit
d'une petite boucle destinée & découvrir cefte partie de la Région walionne entre la Flandres et la France.
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Figure 74 : lllustration du RAVeL le long de la Lys Figure 75 : lllustration du RAVeL paralléle a la chaussée
de Pont Rouge

Les voiries proches du projet sont fréquentées par divers usagers : promeneurs, cyclistes amateurs et
professionnels, coureurs, pécheurs, ...

5.6.4 Etat de référence de I'environnement

D’ici la mise en ceuvre du projet, aucun changement majeur n'est attendu relativement aux réseaux viaires,
fluviaux et ferroviaires.

5.6.5 Incidences spécifiques du projet en phase de chantier

Cette mise en ceuvre est essentiellement une phase de construction et d'un peu de terrassement. Le charroi
occasionné par cette phase est un charroi de camions (camions toupies amenant le béton, camion
fournissant d'autres matériaux de construction et camions évacuant les déchets de construction) et de
quelques engins de génie civil. Il sy ajoute les camions liés aux déblais. Le volume de déblais correspond a
environ 18.000 t, en prenant comme hypothése une masse apparente de 1,8 t/m* en moyenne.

En considérant des semi-remorques ayant une capacité de 16 m? et une charge utile de 24 t, le nombre de
transports nécessaires a I'évacuation de ces terres s'éléve donc & environ 750 camions.

Ces véhicules sont facilement absorbés par le réseau viaire structurant desservant la zone, et leur accés est
favorisé par la nouvelle voirie. L'adaptation des horaires de ces transports (en dehors des heures de pointe
et des heures nocturnes) ainsi que la mise en place d'une signalisation adéquate doivent permettre d’encore
diminuer 'impact de la phase de chantier.

5.6.6 Incidences spécifiques du projet en phase d'exploitation

La capacité de stockage existante et autorisée est de 90.520 palettes, soit une quantité de 67.890 tonnes de
produits finis (moyenne : 0,75 tonne / palette)

La construction du nouveau batiment automatisé et réfrigéré permettra le stockage supplémentaire de
65.520 palettes soit 49.140 tonnes de produits finis.

La capacité totale de stockage sera donc portée a 156.040 palettes, soit 117.030 tonnes de produits
conditionnés prét a la vente.

Cet accroissement de capacité permettra 8 CL WARNETON de centraliser totalement le stockage de sa
production ainsi que de ses matiéres premiéres, et donc d'éviter le transport vers tous les congélateurs
décentralisés (20 congélateurs). Le tableau ci-dessous donne une simulation annuelle (période du 30 juin
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2017 au 30 juin 2018) du tonnage transporté et du kilométrage parcouru liés au transfert aller-retour des
produits finis vers les congélateurs décentralisés (capacité moyenne considérée par camion : 25 tonnes).

Tableau 14:  Total des kilometres parcourus entre CL WARNETON et les congélateurs décentralisés en 2017-2018 (source : CL

WARNETON)

Destination Nombre de parcours | Nombre total de Charge transportée
aller-retour kilométres (tonnes)

Allfrost NV 107 18.040 2685
Barias 45 5.910 1.120
Depondt 32 7.195 810
Devagel 1 104 19
Dunfrost 137 30.417 3.425
Eurofrost 78 10.360 1.962
Freeze & Store 92 17.292 2.230
Galana 4 565 91
Jodifrost 27 8.352 670
Lantmannen 15 5.105 382
Larfrost 457 56.672 11.426
Norfrigo 42 14.476 1.046
Olani-Lezier 43 7.200 1.084
PLE-leper 0 2 0,6
Stockhabo?2 0 3] 0,9
Timfrost NV 55 10.952 1.383
Vandenavenne 385 112.331 9.617
Vanmarcke 5 644 128
ZFL 59 13.874 1.470
CLF-Diepvries 4.277 44.671 106.923
TOTAL 364.168 146.540

On ferait par ailleurs I'économie annuelle d'un flux, soit de 5.861 camions sur le réseau routier (cf. Figure
suivante).

En ce qui concemne les parkings des véhicules lourds, la capacité existante sera augmentée comme suit :

m Création d'une zone d'attente pour camions d'une capacité de 10 places, destinée & l'accueil des
camions pendant le week-end ;

m Création d’'une zone d'attente pour camions d'une capacité de 20 places en face du nouveau
batiment logistique, accessible du lundi au vendredi inclus.

Ces nouvelles zones permettent aux transports lourds de ne pas stationner sur ou trop prés de la chaussée
du Pont Rouge, et suppriment de ce fait les nuisances liées a ce stationnement.
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Hub logistique en situation projetée
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Figure 76: Hub logistique en situation projetée et ses flux entrants et/ou sortants (données : CL WARNETON)

5.6.7 Incidence cumulative du projet avec le projet de plateforme bimodale

Le tableau suivant donne une simulation annuelle (période du 30 juin 2017 au 30 juin 2018) du tonnage
transporté et du kilométrage parcouru liés au transport des produits finis vers les ports au départ de
Warneton. (Capacité moyenne considérée par camion : 25 tonnes).

NA01273.300 | 13.11.2018 | Notice d'évaluation des incidences sur I'environnement | Rapport final 95




Tableau 15:  Total des kilométres parcourus entre CL WARNETON et les ports internationaux décentralisés en 2017-2018 (source :

CL WARNETON)

Destination Nombre de parcours aller- | Nombre total de Charge transportée
retour kilométres (tonnes)

Antwerpen 5.486 1.195.218 137.157

Dunkerque 69 10.147 1.687

Gent 4 628 92

Le Havre 3 1.233 80

Rotterdam 100 38.160 2.493

Zeebrugge 274 69.906 6.850

TOTAL 1.315.291 148.359

En cas d'utilisation de la plateforme du PACO par CL WARNETON, le nombre de camions sur le réseau
routier pourrait encore diminuer comme déja signalé.

Nous reportant aux Voies Navigables de France, on voit qu'une péniche d'une capacité de 1.000 tonnes
peut prendre la charge d'environ 35 camions de 25 tonnes. On pourrait faire 'économie du flux des 5936
camions annuels concernés par le transport vers les ports, remplacés par lutilisation de 170 péniches,
d'autant que le nouveau bétiment de stockage automatisé et réfrigéré est dimensionné pour accueillir les
palettes propres au transport fluvial.

Enfin, ces 5936 camions rouleraient de CL WARNETON vers la plateforme sans méme emprunter le réseau
viaire, sur une trés courte distance, et ferait diminuer d’autant les transports a destination de la plateforme
qui viennent de (beaucoup plus) loin.

Ainsi, la construction et I'exploitation du nouveau batiment automatisé et réfrigéré d'une part, et de la
plateforme bimodale du Pont Rouge a Warneton d’autre part permettraient une double économie annuelle
de camions :

m Les camions de CL WARNETON destinés aux ports nationaux et internationaux (5.936) ;

m Les 5.936 camions qui accédent a la plateforme (et viennent de plus ou moins loin), remplacés par
les 5.936 camions de CL-WARNETON qui sont pratiquement déja « sur place ».

Dans cette situation projetée, le hub logistique évoluerait comme le montre la figure suivante.
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Hub logistique et plateforme bimodale en situation projetée
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Figure 77: Hub logistique et plateforme bimodale en situation projetée (données : CL WARNETON)

5.6.8 Incidences liées a l'augmentation des exportations internationales a I'horizon 2019-2021

En 2019-2021, les exportations vers les marchés américains et asiatiques sont promises & doubler aux
dépens des livraisons nationales et proches-européennes. Dés lors, le nombre annuel de camions sur le flux
vers Anvers et les ports internationaux redeviendrait égal a 5.936. L'utilisation de 170 péniches permettra
d'éviter ce nouveau flux. Le flux annuel des clients nationaux et proches-européens diminuera d'autant de
camions et passera donc & 15.985.

5.6.9 Conclusions

Le site du projet est desservi pas un trés bon réseau viaire structurant. La nouvelle voirie en permet I'accés
tout en évitant de traverser I'agglomération de Warneton.

Ce site fonctionne comme un hub logistique avec un ensemble de flux entrants et/ou sortant.
La commune de Comines-Warneton est longée a I'est par la Lys, voie navigable de classe 1.

Au niveau des transports en commun, le site se situe & une distance moyenne d'environ cing kilométres de
la gare ferroviaire de Comines (voyageurs) et a une dizaine de kilometres de celle d'Armentiéres en France
(vare reliée au réseau ferroviaire frangais de marchandises). L'arrét de bus le plus proche se situe a 900 m
du site, et est desservi par deux lignes.
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La voirie longeant le projet, la chaussée du Pont Rouge, n'est pas équipée de trottoirs, excepté dans les
zones urbanisées. Aucun aménagement exclusivement réservé aux cyclistes n'est présent sur cette voirie.
Cependant, un réseau RAVel court le long de ia Lys, et dans une voirie dédige paralléle & la chaussée du
Pont Rouge.

L'aménagement de deux nouveaux parking d'accueil des camions a lintérieur du site, d’'une capacité totale
de 30 camions (dont 10 emplacements accessibles le week-end) permettra aux transports lourds de ne pas

stationner sur ou trop prés de la chaussée du Pont Rouge, supprimant ainsi les nuisances liées a ce
stationnement.

La constructicn du nouveau batiment automatisé et réfrigéré permettrait de supprimer le flux aller et retour
vers les batiments de stockage réfrigéré externes, réalisant ainsi une économie de 5861 camions sur le
réseau viaire. :

Dans la mesure ol le projet de la plateforme bimodale du Pont Rouge voit le jour, l'utilisation de cette
derniére par CL. WARNETON contribuerait & supprimer un second flux alter et retour : celui des camions qui
se rendent dans les ports. On réalise de cette maniére une économie supplémentaire de 5.936 camions sur
le réseau routier.

Tenant compte & I'horizon 2019-2021 d'un accroissement des exportations lointaines, qui passerait du
simple au double (notamment sur les marchés américains et asiatiqgues} aux dépens des livraisons
nationales et proche-européennes, et en remplagant la quantité de camions équivalente par 170 péniches,
on réalise une nouvelle économie de 5.936 camions sur le réseau routier
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5.7 Environnement sonore
5.7.1 Cadre réglementaire et normatif

5.7.1.1 Belgique

Le cadre réglementaire en matiére de bruit est notamment défini par I'arrété du Gouvernement wallon du 4
juillet 2002. Celui-ci définit les valeurs limites de bruit a respecter par tout établissement classé. Les valeurs
dimmission a respecter dans le cas présent sont reprises au tableau suivant.

Tableau 16 :  Valeurs limites en dB(A) au droit des différentes zones d'immissions (source : Arrété du Gouvernement wallon du 4
juillet 2002 fixant les conditions générales d'exploitation des établissements classés).

Valeurs limites en dB(A)

Zone d’'immission Jour Transition Nuit
{jours ouvrables et | (jours ouvrables et samedi | {lous les jours de
samedide 7h a de6ha 7hetde 1Sha 22h a 6hy
19h) 22h, dimanche et jours
fériés de 6h & 22h)
| Toutes zones, lorsque le point de mesure est | 55 50 45

situé & moins de 600m de la zone
d'extraction, d’activité économique
industrielie ou d'activité économique
spécifique, ou & moins de 200m de la zone
d'activité économique mixte dans laguelle est
situé I'établissement

i Zones d'habitat et d'habitat a caractére rural, 50 45 40
sauf |

1} Zones agricoles, forestidres, d’espaces verts, 50 45 40
naturelles, de parcs, sauf |

v Zones de loisirs, de services publics et 55 : 50 45

d'équipements communautaires

Selon l'arrété, les valeurs limites & respecter & Pextérieur sont celles de la catégorie | : 45 dB[A] en période
nuit, 50 dB[A] en période de transition et 55 dB[A] en période jour.

Ces valeurs s'appliquent & l'exterieur des habitations et doivent étre respectées pour toute péricde d'une
heure (il s'agit de niveaux équivalents calculés sur une période d'une heure).

5.7.1.2 France

Compte tenu de la proximité de la frontiére frangaise, les normes de limitation des niveaux de bruit
applicables en France sont reprises. L'arrété du 23/01/1997 est relatif a la limitation des bruits émis dans
Fenvironnement par les installations classées pour la protection de I'environnement,

Il y est notamment précisé, a l'article 3 « L'installation est construite, équipée et exploitée de fagon que son
fonictionnement ne puisse étre & lorigine de bruits transmis par voie aérienne ou solidienne susceptibles de
compromettre la santé ou la sécurité du voisinage ou de constifuer une nuisance pour celui-ci. Ses
émissions sonores ne doivent pas engendrer une émergence supérieure aux valeurs admissibles fixées
dans le tableau ci-aprés, dans les zones otl celle-ci est réglementée :
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Tableau 17 :

Valeurs admissibles en dB(A) dans les zones & émergence réglementée (source : Arrété du Gouvernement waflon du 4

juillet 2002 fixant les conditions générales dexploitation des établissements classés).

Niveau de bruit ambiant existant
dans les zones & émergence
réglementée (inciuant le bruit de

Emergence admissible pour la
période allant de 7 heures a 22
heures, sauf dimanches et jours

Emergence admissible pourla
période allant de 22 heures 4 7
heures, ainsi que les dimanches

i’établissement) fériés et jours fériés
Sup. 4 35 dB{A) et inf. ou &gal 4 45 | 6 dB(A) 4 dB(A)

dB(A)

Sup. a 45 dB{A} 5 dB(A) 3 dB(A)

L'arrété d'autorisation fixe, pour chacune des périodes de Ila journée (diume et noctume), les niveaux de
bruit & ne pas dépasser en limifes de propriété de l'établissement, déterminés de maniére & assurer le
respect des valeurs d'émergence admissibles. Les valeurs fixées par l'arrété d'auforisation ne peuvent
excéder 70 dB(A} pour la période de four et 60 dB{A) pour la période de nuit, sauf si le bruit résiduel pour la
période considérée est supérieur & cette limite. »

5.7.2 Caractérisation de 'environnement sonare actuel

5.7.2.1 Eléments sonores extérieurs au projet

A T'heure actuelle, le site est en exploitation et est déja une source de bruit locale. En périphérie du site,
d'autres sources de bruit sont a relever,

m  Le bruit lié au trafic routier sur la nationale N58 et dans une moindre mesure sur les routes locales
voisines ; '

m  Lebruit inhérent a ['activité d'une zone d'activité au sud du site et & I'est, en France.

5.7.2.2 Axes routiers

Dans le cadre du respect de la directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative & I'évaluation et a
la gestion du bruit dans I'environnement, une cartographie des grands axes routiers (plus de 3 millions de
passages de véhicules par an) et ferroviaires (plus de 30 000 passages de trains par an) a été réalisée en
Wallonie. Néanmoins, aucun axe routier & proximité du site n’y est repris.

5.7.2.3 Mesures de bruit

Une étude acoustigue a été confiée par la CL WARNETON au bureau agréé ACOUSTICAL ENGINEERING.
Dans le cadre de cette étude une série de mesures sur site ont été réalisées.

> Voir ANNEXE C : Etude acoustique.,
Le bureau d'expertise a choisi trois stations de mesures de bruit dans I'environnement du projet :

m Le point de mesure 1 se trouve devant la maison située chaussée du Pont Rouge 11, le point est
situé dans une zone i {& moins de 500 m de la zone d'activité économigue industrielle ou d'activité
économique spécifique) ;

m Le point de mesure 2 se trouve dans la route de la Mine d'Or en France, sur le terrain de la ferme
Wicart. De l'autre coté de la Lys sur le territoire de la France & environ 350 m se trouve une zone
industrielle. Le point est situé dans une zone | (& moins de 500 m de la zone d’activité économique
industrielle ou d’activité économigue spécifique) ;

m Le point de mesure 3 se trouve dans la chaussée de Lille 144. Le point est situé dans une zone | (&
moins de 500 m de la zone d'activité &conomique industrielle ou d'activité économigque spécifique).
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Google earth
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Figure 78 : Localisation des points de mesures (source : Acoustical Engineering)

Les mesures ont été réalisées entre le jeudi 26 novembre et le jeudi 03 décembre 2015.
> Voir ANNEXE C : Etude acoustique.

Il ressort de cette campagne de mesures les observations suivantes :

« Le point de mesure 1 se trouve devant la maison située chaussée du Pont Rouge 11 et est représentatif
pour les habitations les plus proches (du parking). Le niveau de Lags 1 pendant la période de jour dans la
semaine est de 54 dB(A). Pendant le week-end le niveau est de 46 dB(A). Le niveau Laeqn est 11 dB(A)
plus haut durant la semaine et 10 dB(A) plus haut durant le week-end. Le niveau de Lags 1 est de 46 dB(A)
pendant la semaine pour la période de transition (pendant le week-end la vitesse de vent était trop forte). Le
niveau de Laeq 1 €st 12 dB(A) plus haut. Le niveau de Lags 1 est de 38 dB(A) pendant la semaine et 41 dB(A)
pendant le week-end pour la période de nuit. Le niveau de Laeqm est 15 & 12 dB(A) plus haut. Les valeurs
élevées de Laeq 1 Sont par ailleurs causées par le trafic.

De samedi soir juste avant minuit jusqu'a dimanche aprés quatre heures, l'unité de refroidissement d'un
camion a tourné constamment et causera un niveau de bruit de 56 dB(A) dans le point de mesure.

Le point de mesure 2 se trouve en France, dans la route de la Mine d'Or sur le terrain de la ferme Wicart. Le
niveau de Lags,1n pendant la période de jour dans la semaine est de 47 dB(A). Pendant le week-end le niveau
est de 48 dB(A). Le niveau Laeqm est de 7 dB(A) plus haut. Le niveau de Lags,m est de 46 dB(A) pendant la
semaine (pendant le week-end la vitesse de vent était trop forte) pour la période de transition. Le niveau de
Laeqm est 4 dB(A) plus haut. Le niveau de Laesn est de 43 dB(A) pendant la semaine et de 46 dB(A)
pendant le week-end pour la période de nuit. Le niveau de Laeq,n est 3 dB(A) plus haut.
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Le point de mesure 3 se frouve dans la chaussée de Lille 144. Le niveau de Laes m pendant la période de
Jjour dans la semaine. est de 49 dB(A). Pendant fe week—end fe niveau est de 50 dB(A). Le niveau Laeq m est
deday dB(A) plus haut. Le niveau de LA95 6t de 46 dB(A) pendant la semaine (pendant le weeknend la
vitesse de vent était trop forte) pour /a penode de transition. Le niveau de LAeq,‘Jh est 5 dB(A) plus haut. Le
niveau de Laes 1 est de 43 dB(A) pendant la semaine et 41 dB(A) pendant Ie, week~end pour la penode de
nuit. Le niveau de Laegnest4a 5 dB(A) plus haut La dfﬁerence entre les vaieurs de LA95 h et L,ng, h est p!us
petite que dans Ie pomt de mesure 1 (moms d mﬂuence du trafi c)

Une comparafson avec les. valeurs de mesures de 2011 et de 2014 montre que. Ies mveaux sont

actueflement plus élevés dans fes pomts de mesure 1 et 2. il y a deux causes : e vent qui était beaucoup
plus fort et Ia direction du vent (ouest sud ouest) Pour fa pénode de nuit fes nfveaux sont comparables

Une . comparafson avec Ies valeurs de mesures de 2011 ot de 2014 montre que Jes mveaux sont
actuellement plus bas dans fo pomt de mesure 3. Malgré que e vent fat beatucoup plus fon‘ la drrectlon du
vent (ouest - sud—ouest) a eu u pour effet de. générer des mveaux moms hauts. » -0 :

Le tableau suwant met en ws é—ws Ees valeurs mesurees et Ies valeurs I|m|tes appllcables au prolet

Tabieau 18 Comparaison des va!eurs mesurées aux va|eurs I:m:tes (source Acoustlcal Engmeenng)

S e Valeurs en dB(A) Vaieurs en dB(A) Valeurs en d_B_(A)
Point__'.-'?é_rim_'j Valeurs limites j_ o 2010/2011 2014 S 2015
Sl T ] semalne waek-end_. ‘semaine ~week-end ‘| ‘semaine - week-end
b T es [ A s | s0 o 43 | 54 48
8 .Transmon cos0 | a0 se | aa T ose | il
ool Nt 45 |38 o33 | 3p 34 | s g
S Wour: | oss o a4 o a3l a2 a4 a8
'.(Fr.) : 'Transmon S TRUNEH SRR | T aY < A A ] A e

Nuit 45 44 42 40 41 43 46
Jour 55 50 47 52 50 49 50
3 Transition 50 46 48 48 46 46 --
Nuit 45 45 45 40 43 43 41

573 Incidences spécifiques du projet en phase de chantier

La phase de construction du projet est susceptlbie de générer des nuisances sonores si aucune mesure de
protection n'est prise.

Néanmoins, l'article 18 de 'AGW du 4 juillet 2002 fixant les conditions générales dexploitation des
etablissements stipule clairement qu'aucune limite de bruit n'est fixée, tant pour le charroi externe que

pour le chantier en lui-méme : "fes bruits liés a la_circulation des véhicules et aux engins mobifes utilisés
dans les chanliers de construction ne sont pas pris en compte”,

Il convient cependant de limiter autant que possible ces nuisances. Dans ce contexte, et afin de protéger les
riverains et commerces les plus proches du site de construction, les mesures suivantes seront prévues (liste
non exhaustive) :

m  Organiser le chantier de maniére a limiter l'impact des engins bruyants ;

= Choisir des emplacements appropriés pour l'installation des engins destinés a &tre utilisés le plus
souvent en tenant compte, dans le choix de 'emplacement, des habitations les plus proches ;

m  Informer les riverains sur les phases les plus bruyantes du chantier : horaires, durée, ainsi gue sur
les dispositions prises pour diminuer les nuisances ;
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m Utiliser des matériels de puissance suffisante pour limiter le régime moteur et veiller a ne pas laisser
fonctionner des engins inutilement ; L

m  Adapter la dimension et la puissance de 'engin a la tache & accomplir.
m Imposer l'arrét du moteur lors d'un -stat__io_hnement prolongé ;

m  Respecter Ies horaires d'ouverture et de fermetu_r_e de _chantiel_*. o :

574 Incidences spémftques du pl‘Ojet en phase d exploatahon Lo

Afin d'évaluer les incidences potentielles en matiére de bruit liées 2 la future extensxon le bureau Acoustical
Engineering a reallse une modellsatlon numérlque du pro;et étud|e

5.7.4.1 Sources ﬁxes ARSI _ o _ o _
L'émission du bruit est eelculée gféce au hiveeu de puissance des sources Les données concernant les
niveaux de bruits des dtfferents apparells ont ete obtenues par des mesures (avec analyse frequentlelle)

» Voir ANNEXE C : Etude acousthue L SRR '

Une premigére modélisation a permis. d estimer Ia sntuation future hors sources moblies En effet, les
conditions générales d'exploitation des établissements visés par le Décret du 11 mars 1999 relatlf au permis
d'environnement ne s'appliguent pas au brwt lie & Ia c&rculatlon des véhlcules

Tableau 18:  Résullats de la medélisation (source Acoustlcal Engmeenng)

Points | Période Modélisation situation | Valeurs limites | Modélisation situation
existante en dB(A) future
_| Niveau Lsp en dB(A) Niveau Lsp en dB(A)
Jour | o iBB 55 45 o
1 Transition A 50 40
Nuit 40 45 40
2 Jour 45 ':' 55 | 45
Transition 45 .. T : 45
(Fr) . A _ RN R
Nuit 45 L .45 - | - 45
| Jour 49 Cooes 4
3 . Transition 4. s REN B 4
| Nuit 41 a5 | 41

Le tableau précédent montre que Ies valeurs ca!cu!ees sont pius basses que Ies valeurs hmltes pour toutes
les périodes. La penode fa pius sévere est Ia pénode de nuit, - : :

Le tableau precedent montre ‘eégalement que le mveau de brwt pendant la pérfode 'Jour dans le point
d'évaluation 1 diminue avec 10 dB (grdce au depiacem_ent de la zone d'attente vers larriére) et que le
niveau de bruit diminue dans le point d‘é_veluation situé dans la Chaussée du Pqn_t Rouge avec 1 dB(A).
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Figure 79 : Carte acoustique pour la situation existante de nuit (source : Acoustical Engineering) ,

Figure 80 : Carte acoustique pour la situation future de nuit (source : Acoustical Engineering)
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La carte en couleur de fa situation existante ef de la situation fulure montre qu'il n’y a pas beaucoup de
différences enfre les deux. Au bord de la Lys le niveau peut augmenter jusqu'a 55 dB(A).

5.7.4.2 Sources mobiles

Les camions chargés de transporter les matiéres produites sur le site sont tous équipés de machine
frigorifique pouvant étre soit électrique soit thermique. L'étude du bureau Acoustical Engineering @ mis en
évidence une différence de 12 dB{A) en faveur des systémes électriques (moins bruyants) par rapport aux
systémes a gasoll (de I'ordre de 83dB({A) a 2 m de la machine).

Le projet prévoit la mise en place d'un falus en partie ouest du site, ce talus aura pour effet de limiter la
propagation du bruit entre la zone de stationnement des camions et les premiers riverains.

Hormis le bruit des moteurs frigorifiques, le trafic en lui-méme est générateur de bruit. Néanmoins, il est
estimé dans le chapitre mobilité de la présente notice que le trafic des camions sera réduit par rapport a la
situation existante, Le bruit associé sera également réduit.

5.7.5 Conclusions

Les mesures acoustigues réalisées par le bureau Acoustical Engineering en 2015 ont mis en évidence que
le projet respectait les valeurs limites définies par I'arrété du Gouvernement wallon du 4 juiliet 2002,

Suite & une modélisation numérique de la situation future il apparait que les niveaux dimmission sonore
n‘augmenteront pas, voire diminueront. En effet, par rapport a la situation existante, la situation avec
l'extension n‘apporte pas de sources fixes de bruit supplémentaire.
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5.8 Déchets

5.8.1 Introduction

Ce chapitre a pour objectif d'évaluer {impact lié au traitement des déchets, que ce soit pendant la
construction ou lors de I'exploitation du site projeté. Ce dernier générera des déchets en phase de chantier
mais ne devrait accroitre en rien la quantité de ceux liés a son exploitation vu que la production de produits
finis n'augmente pas.
5.8.2 Cadre réglementaire et normatif

m  Deécret du 27 juin 1996 reiatif & la gestion des déchets ;

m  Arrété du Gouvernement Wallon du 14 juin 2001 favorisant la valorisation de certains déchets,
modifié par TAGW du 27 mai 2004 ;

m  Arrété du Gouvernement Wallon du 10 juiltet 1997 établissant un catalogue des déchets

= Arrdté du Gouvernement Wallon du 27 mai 2004 imposant un tri des déchets sur chantier afin d’en
isoler les déchets autres qu'inerte ;

m « Guide MARCO-Management des risques environnementaux dans les métiers de la construction »
(DGARNE, 2004)

m  Formation batiment durable — Gestion de chantier plus durable — La gestion des déchets (Sébastien
Breels, 2015, Institut Bruxellois pour la Gestion de Environnement)

5.8.3 Situation existante

5.8.3.1 Types de déchets
Les déchets générés au sein du site du demandeur se répartissent en trois groupes :

= Les sous-produits de la production ; terre, épluchures, purée, fausses coupes, flocons et frites non
conformes ;

m Les sous-produits de I'épuration des eaux: boues issues de la station d'épuration anaérobie,
graisses, biogaz ;

a  Les déchets industriels banalisés (DIB): carons, bois, fiits usagés, huiles de moteur usagées,
emballages, etc.

5.8.3.2 Gestion des déchets

Le stockage et la destination des déchets sont décrits dans un plan de gestion des déchets qui reprend, par
déchet, les quantités produites, le mode de stockage, les filigres d'évacuation ainsi que les reférences a tous
les documents indispensables a la tragabifité de ces déchets.

Les conditions d'exploitation relatives & la gestion des déchets (émises par le Département du sol et des
déchets) reprises dans le permis en vigueur sont d’application.

5.84 Situation de référence

A horizon de 2019, la production ne change pas et aucune modification des considérations de la situation
existante en matiére de déchets n'est attendue
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5.8.5 Incidences spécifiques du projet en phase de chantier

Les déchets produits en cours de chantier (phase de construction) se composent de terres et gravats,
chutes de béton, métaux ferreux et non ferreux (chutes de profilés, cables électriques, etc.) et dechets
d'emballages divers. Le cahier spécial des charges comprend une clause selon laquelle l'entreprise qui
géneére le déchet veille & sa reprise et a son évacuation hors du chantier. D'éventuels déchets résiduels sont
traités conformément au plan de gestion des déchets et aux conditions d'exploitation du permis en vigueur.

5.8.6 Incidences spécifiques du projet en phase d'exploitation

Comme souligné précédemment, 'exploitation du projet n'augmentera pas la production, laguelle restera
plafonnée au seuil autorisé La production de déchets restera donc elle aussi inchangée.

5.8.7 Incidence cumulative du projet avec le projet de plateforme bimodale

Aucun impact significatif relatif & la production et a la gestion des déchets du site projeté de CL WARNETON
n'est attendu du fait de la mise en osuvre de la piateforme bimodale de Warneton.

5.88 Conclusions

Les déchets générés par le site sont des sous-produits de production et d’épuration ainsi que des DIB. Les
conditions d’exploitation relatives & la gestion des déchets (émises par le Département du sol et des
déchets) reprises dans le permis en vigueur sont d'application. -

En dehors de ia phase de chantier (ol sont produits queiques déchets de construction et d’emballages),
aucune autre incidence liée & lexploitation du projet n'est attendue.

NAD1273.300 | 13.11.2018 | Notice "évatuation des incidences sur Fenvironnement | Rapport final 107



5.9 Santé et sécurité

5.9.1 Introduction

Comme le prévoit larticle 6 de l'arrété du Gouvernement wallon du 04/07/2002, fixant les conditions
générales d'exploitation des établissements visés par le décret du 11/03/1999 relatif au permis
d’environnement, l'exploitant est tenu d'identifier les risques permanents et occasionnels de pollutions
accidentelles, d'incendie et d'explosion et de prendre les mesures nécessaires pour les prévenir et les
combattre efficacement et rapidement.

Le présent chapitre aborde des éléments relatifs aux installations et activités projetées pouvant affecter la
sécurité et la santé des riverains et des fravailleurs sur le site.
5.9.2 Cadre réglementaire et normatif

Références générales

= Reéglement genéral pour la protection du travail (RGPT) ;
m  Reéglement général des instaliations électriques (RGIE) ;
m  Code sur le bien-&tre au travail (loi du 4 ao(it 1996) ;

m Légisiations spécifiqgues aux atmosphéres explosives (ATEX) : directive 94/9/CE (« ATEX
Equipements ») transposée par I'Arrété royal du 22 juin 1999 et la directive 1999/92/CE (ATEX
Travaitleurs »} transposée par 'Arrété royal du 26 mars 2003 ;

m  Directives Seveso ;
m  Directive IED

m  Réglements communaux et circulaires ministérielles.

5.9.3 Situation de référence

L'using CL WARNETON n'est pas un établissement Seveso et en outre, aucun établissement Seveso n'est
recensé sur le territoire de la commune de Comines-Warneton. D'autre part, CL. WARNETON a mis a
disposition de ses employés ie « document relatif 4 la protection contre les explosions » reprenant
notamment les risques d'explosions déterminés et évalués sur le site, les emplacements classés en zones
ATEX et les prescriptions minimales associées. Enfin, CL WARNETON est reprise comme établissement
IPPC/IED (rubrique 6.04.b.2. de la directive). Les conditions particuligres d'exploitation reprises dans le
permis en vigueur, et notamment l'avis de prévention incendie et panique émis par la Zone de Secours
Wallonie Picarde, sont d'application.

5.94 Incidences spécifiques du projet en phase de chantier

Dans I'étape de mise & niveau du sol et de construction des nouvelles infrastructures projetées, les risques
encourus en matiére de santé et de sécurité sont ceux inhérents & tout chantier de construction. Il s'agit
essentiellement :

m Des accidents de travait ;
m Des accidents liés a la circulation du charroi de transport ;
m  Des risques liés a Finhalation de poussieres.

Ces impacts possibles peuvent facilement étre diminués, notamment grace aux mesures suivantes :
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m  Une large diffusion de information relative aux risques liés & un chantier de génie civil ainsi que le
port d’'un équipement de sécurite complet et adéquat, en ce compris des gilets fluorescents.

E lLamise en place d'une signalisation routiére interne et le strict respect des limitations de vitesse.

s Bachage des camions transportant des matériaux poussiéreux.

595 Incidences specifiques du projet en phase d'exploitation

Il 'y a pas d’augmentation du risque sur la santé et la sécurité car on n‘augmenta pas la production. Les
nouvelles installations concernent le stockage de denrées, l'administration, Paccueil des clients, la
manceuvre logistique générale {manutention, chargement, etc.) ainsi que la circulation et le parking de
véhicules lourds. Toutes les mesures en vigueur sur le site existant peuvent &tre étendues aux
infrastructures projetées lors de leur exploitation,

Par ailleurs, tout le site sera ceint d'une cléture et gardé. Ces deux facteurs contribueront 2 accroitre la
sécurité tant du personnel de l'entreprise que des riverains.

586 Incidences cumulatives prévisibles du projet avec le projet de plateforme bimodale

Aucun impact significatif n'est attendu en matiére de risques pour la santé et la sécurité, du fait de la mise en
ceuvre de la plateforme bimedale du Pont Rouge a Warneton.

597 Conclusions

En situation existante, les conditions particuliéres d'exploitation reprises dans le permis en vigueur, sont
d'application,

En phase de mise en ceuvre, les risques encourus sont ceux inhérents & fout chantier ; quelques mesures
classiques permettent de les pallier.

En phase d'exploitation, toutes les mesures en vigueur sur le site existant peuvent étre étendues aux
infrastructures projetées. En outre, le périmeétre sera cldturé, et un systéme de garde sera mis en piace,
augmentant ainsi la sécurité des personnes tant internes qu'externes a I'entreprise.

On r'attend aucune incidence liée a 'exploitation de la future plateforme bimodale du Pont Rouge.

6. Incidences du projet sur le territoire des états et régions voisins

L'impact majeur sur le territoire francais est d'ordre paysager, et affecte entre autres le Corrid'or ou Parc
Transfrontalier de la Lys qui a pour vocation de renforcer Fidentité paysagére de la vallée de |a Lys tout en
préservant un espace nature dans un environnement fortement urbanisé afin de respecter I'équilibre
écologique des milieux naturels.
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7. Mesures prises en vue d’éviter ou de réduire les effets négatifs sur
’environnement et justification des choix et de l'efficacité de ces
mesures (palliatives ou protectrices) et de leur absence

Sol, sous-so! et Epanchement accidentel Mise en place de kits anti-poflution Réduction de
eaux souterraines | d’hydrocarbures issus de véhicules impact
Eaux de surface Epanchement accidentel Mise en place de kits anti-pollution Réduction de
d’hydrocarbures issus de véhicules. I'impact
Génération d’'eaux usées et d'eau Mise en place d’un réseau séparatif,
de ruissellement. d’un traitement des eaux usées et
d'un bassin d'orage paysager
Milieu biologigue Destruction d’habitats biclogiques Création d’espaces verts favorables | Réduction de
relativement intéressants sur & la biodiversité sur 4,4 ha : l'impact
certaines partles (prairie humide, plantations et relief variés, création
roseliére et typhaie). d'une zone humide (bassin d'crage
paysage)
Une gestion différenciée de ces
espaces ainsi que le choix
d'espéces mellifdres / nectariféres
et 4 baies
Dérangement de la faune. Intervention limitées et en période
ad hoc.
Alir, climat, Rejets de gaz de combustion et Mise en ceuvre d'installations Réduction de

énergie, vibrations

d'air vicié {ventilation des bureaux).

Réduction des émissions annuelles
de COz générées par le transport de
3.735.562 tonnes ;

performantes respectant les normes
de rejets.

Réalisation du projet
Opportunité potentielle d'utilisation

de la plateforme bimeodate du Pont
Rouge

l'impact, respect
des normes et
amélioration de la
situation existante

Paysage, Perception du projet dans Aménagement d'un espace vert Réduction de
patrimoine et 'environnement impertant pour limiter l'impact du T'impact
urbanisme projet sur les vues proches
Mohilité et Suppression des flux aller et retour | Réalisation du projet Réduction de
transport des camions vers les batiments de Fimpact
stockage réfrigéré externes, Opportunité potentielle d'utilisation
réalisant une économie annuelle de | de la plateforme bimodale du Pont
5861 camions sur le réseau routier Rouge
Environnement Aucune nouvelle source de bruit / {
sonore
Déchets Aucune incidence significative n'est | / /
lide au projet.
Santé ef sécurité Pas de nouveau risques / )
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8.

Esquisse des principales solutions de substitution qui ont été
examinées par l'auteur d’étude d’incidence ou par le demandeur et
une indication des principales raisons du choix de ce dernier, eu
égard aux effets sur I’environnement.

Avant d'introduire la demande de permis unique, [auteur d'étude et le demandeur ont envisagé deux
solutions de substitution esquissées ci-aprés :

Ne pas réaliser le projet (alternative 0)

Cette option n’a pas été retenue car elle est indirectement étudiée dans la présente notice ; il s’agit
de la comparaison de la situation avec le projet, a la situation existante {c'est-a-dire sans le projet).

Realiser le projet sur un autre site

Cette option n'a non plus pas été retenue car, vis-a-vis de deux des enjeux majeurs, I'impact serait
accru,

Au niveau de [a mobilité, toute décenfralisation du nouveau batiment automatisé et réfrigéré
contribue & créer un nouveau flux de camions entre deux batiments de stockage éloignés l'un de
Fautre et, quel gu'en soit le kilométrage, ce flux se solde 4 nouveau par un accroissement du nombre
de poids lourds sur le réseau viaire local et/ou éloigné en fonction de la distance entre les deux
batiments concernés,

Concomitamment, par rapport aux émissions de COg, tout nouveau flux de camions entraine
automatiquement I'émissicn d'une nouvelle quantité de CO:2 qui est entre autres fonction du nombre
total de camions mis en ceuvre dans ce nouveau flux, ainsi que du kilométrage total parcouru par
ces véhicules.

Du point de vue plus particuliérement urbanistique, le nouveau batiment automatisé et réfrigéré
s'inscrit dans la continuité urbanistique d'un batiment exactement similaire et remplissant les mémes
fonctions,

En outre, le demandeur du permis étant un propriétaire privé, il dispose de la maitrise fonciére du
site.

Enfin, le projet consiste en lextension d'une activité existante ; réaliser ce projet ailleurs en
modifierait I'objet.
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Date :

Signature du demandeur
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H
:
;
;
;




CSDINGENIEURSY

Annexe A AVIS DU SERVICE ARCHEOLOGIQUE
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Annexe B PHOTOGRAPHIES PRISES DU TOIT
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CSDINGENIEURSY

Annexe C ETUDE ACOUSTIQUE
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